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carga 3 e 4, a regulacdo da intensidade da corrente desti-
nada ao carregamento dos veiculos elétricos, mediante a di-
minui¢cdo momentanea da poténcia que lhe esta consignada.

4 — Para os parques de estacionamento indicados na
alinea b) do n.° 2 com capacidade superior a 400 veiculos,
para efeitos da obtengdo da poténcia minima o numero de
lugares destinados ao carregamento de veiculos elétricos
(N) pode ser considerado um valor minimo de 41.

Artigo 3.°
Regras técnicas das instalagdes de carregamento

1 — As instalagdes de carregamento de veiculos elé-
tricos devem satisfazer as RTIEBT, designadamente a
sec¢do 722, relativa as instalagdes elétricas para a ali-
mentacdo de veiculos elétricos, de acordo com a Portaria
n.° 252/2015, de 19 de agosto, diploma que procede a
alterag@o da Portaria n.° 949-A/2006, de 11 de setembro.

2 — Na execugao destas instalagdes serdo utilizados
materiais e equipamentos que cumpram as diretivas co-
munitarias, nomeadamente a Diretiva n.° 2014/35/CE, a
Diretiva n.° 2014/53/CE, a Diretiva n.° 2014/30/CE, as
normas europeias, os documentos de harmonizacao do
CENELEC — Comité Europeu de Normalizagdo Eletro-
técnica, as normas da IEC — Comissao Eletrotécnica In-
ternacional e as normas nacionais.

3 — A aplicagdo e pormenorizagdo das regras técni-
cas das instalagdes de carregamento de veiculos elétri-
cos, tendo como objetivo informar e orientar os técnicos
responsaveis pelo projeto, execugdo e exploracdo destas
instalagdes, devem constar de um guia técnico a aprovar
pela Direcao-Geral de Energia e Geologia.

4 — O carregamento normal de veiculos elétricos em lo-
cais de acesso publico deve ser assegurado por equipamen-
tos compativeis com a carga em modo 3, de acordo com a
norma EN/IEC 61851-1, e tomadas do Tipo 2, de acordo
com a norma IEC 62196-2, sendo o mesmo aconselhavel
em locais de acesso privativo, em observancia do disposto
na Diretiva n.° 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho de 22 de outubro de 2014, relativa a criagdo de
uma infraestrutura para combustiveis alternativos.

5 — O carregamento rapido de veiculos elétricos em
corrente alternada deve ser assegurado por equipamentos
compativeis com a carga em modo 3, de acordo com a
norma EN/IEC 61851-1, e conector do Tipo 2, de acordo
com a norma [EC 62196-2, em observancia do disposto
na Diretiva n.° 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho de 22 de outubro de 2014, relativa a criagdo de
uma infraestrutura para combustiveis alternativos.

6 — O carregamento normal e rapido de veiculos elétricos
em corrente continua deve ser assegurado por equipamen-
tos compativeis com a carga em modo 4, de acordo com a
norma EN/IEC 61851-1, e conectores compativeis com o
sistema “Combo 2”, de acordo com a norma IEC 62196-3,
em observancia do disposto na Diretiva n.° 2014/94/UE do
Parlamento Europeu e do Conselho de 22 de outubro de 2014,
relativa a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos.

Artigo 4.°
Responsabilidade pela instala¢io

1 — Ainstalacdo de carregamento de veiculos elétricos
e as instalacOes elétricas associadas devem ser executadas
por um técnico responsavel pela execugdo de instalagdes
elétricas ou por uma entidade instaladora, devidamente
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habilitados, nos termos da Lei n.° 14/2015, de 16 de feve-
reiro, e as instalagdes elétricas e os equipamentos de carre-
gamento devem observar os requisitos técnicos aplicaveis.

2 — Para os efeitos do disposto no nimero anterior,
constitui responsabilidade do detentor da instalagdo de
carregamento de veiculos elétricos:

a) Observar as condi¢des técnicas e de seguranca apli-
caveis a instalagdo de carregamento de veiculos elétricos;

b) Verificar a conformidade dos materiais e equipamen-
tos utilizados nos pontos de carregamento com as normas
aplicaveis;

¢) Garantir a realizag@o das inspecdes inicial e periodi-
cas das instalag¢des de carregamento dos veiculos elétricos,
com a periodicidade definida na legislacdo aplicével, de-
vendo, no caso de serem previstos prazos diferentes, ser
aplicavel a periodicidade inferior.

3 — Os custos com a infraestruturacdo de operagdes
urbanisticas de construcdo ou reconstru¢do de prédios
em regime de propriedade horizontal ou outros iméveis,
nos termos do disposto no artigo 28.° do Decreto-Lei
n.° 39/2010, serdo suportados pela entidade promotora
das referidas operacdes urbanisticas.

Artigo 5.°
Legislacio revogada

E revogada a Portaria n.° 252/2011, de 27 de junho.

Artigo 6.°
Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no 1.° dia 1til seguinte
ao da sua publicacao.

O Secretario de Estado das Autarquias Locais, Carlos
Manuel Soares Miguel, em 3 de agosto de 2016. — O Se-
cretario de Estado da Energia, Jorge Filipe Teixeira Se-
guro Sanches, em 1 de agosto de 2016. — O Secretario
de Estado Adjunto e do Ambiente, José Fernando Gomes
Mendes, em 2 de agosto de 2016.

ECONOMIA E AMBIENTE

Portaria n.° 221/2016

de 10 de agosto

O Decreto-Lein.® 39/2010, de 26 de abril, alterado pela
Lei n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro e pelos Decretos-
-Leis n.*170/2012, de 1 de agosto e 90/2014, de 11 de
junho, procede a regulag¢do da organizacdo, do acesso e
do exercicio das atividades de mobilidade elétrica e cria as
condigdes juridicas indispensaveis para o estabelecimento
de uma rede piloto de mobilidade elétrica que visa regu-
lamentar soluc¢des, de &mbito nacional, para a mobilidade
elétrica, objetivo para cuja concretizagdo a existéncia de
infraestruturas e equipamentos adequados para o efeito, na
perspetiva técnico-regulamentar e funcional, se configura
como essencial.

O n.° 8 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de
abril, republicado pelo Decreto-Lei n.° 90/2014, de 11 de
junho, veio determinar que a instalagdo e funcionamento
dos pontos de carregamento para a rede de mobilidade
elétrica deve cumprir determinados requisitos técnicos e
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funcionais em conformidade com o disposto no quadro
normativo vigente, no plano nacional e comunitario.

O Decreto-Lei n.° 251-A/2015, de 17 de dezembro,
diploma que aprovou o regime de organizacdo e funcio-
namento do XXI Governo Constitucional, veio estabelecer
no artigo 26.°, n.° 2, alinea c¢) que o Ministro do Ambiente
exerce a dire¢do sobre o Gabinete para a Mobilidade Elé-
trica em Portugal. Esta competéncia foi delegada no Se-
cretario de Estado Adjunto e do Ambiente, porquanto é o
membro do Governo com competéncias na defini¢do de
orientagdes e exercicio de poderes de superintendéncia e
tutela, bem como na pratica de todos os atos respeitantes
as cidades, habitacdo, transportes urbanos, suburbanos
e rodoviarios de passageiros, concretamente a respeito
do Gabinete para a Mobilidade Elétrica em Portugal, de
acordo com Despacho n.° 489/2016, de 29 de dezembro,
publicado no Didrio da Republica, 2.* série,n.° 7, de 12 de
janeiro.

Foram ouvidos os Governos Regionais dos Agores ¢ da
Madeira, a Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos
e a Associag@o Nacional de Municipios Portugueses.

A presente Portaria foi objeto de consulta publica, em
cumprimento do disposto no artigo 98.°, e seguintes, do
Cddigo do Procedimento Administrativo.

Assim:

Ao abrigo do disposto no n.°8 do artigo 6.° do
Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de abril, alterado pela Lei
n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro e pelos Decretos-Leis
n.*170/2012, de 1 de agosto ¢ 90/2014, de 11 de junho,
e na alinea c) do artigo 199.° da Constitui¢do, manda o
Governo, pelo Secretario de Estado da Energia, no uso da
competéncia delegada pelo Despacho n.® 2983/2016, de
17 de fevereiro, publicado no Didrio da Republica, 2.* sé-
rie, n.° 40, de 26 de fevereiro de 2016 e pelo Secretario
de Estado Adjunto e do Ambiente, no uso da competéncia
delegada pelo Despacho n.° 489/2016, de 29 de dezembro,
publicado no Didrio da Republica, 2.* série,n.° 7,de 12 de
janeiro de 2016, o seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

1 — A presente portaria estabelece as regras aplicaveis
a instalac@o e funcionamento dos pontos de carregamento
de baterias de veiculos elétricos, tal como definidonon.® 8
do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de abril,
alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro e pelos
Decretos-Leis n. 170/2012, de 1 de agosto e 90/2014, de
11 de junho, em matéria técnica e de seguranga.

2 — Para o efeito do niimero anterior, as regras aplica-
veis a instalacdo e funcionamento dos pontos de carrega-
mento devem cumprir obrigatoriamente com os requisitos
técnicos e funcionais previstos para os contadores inteli-
gentes na Portaria n.° 231/2013, de 22 de julho.

Artigo 2.°
Regras técnicas e de seguranca

1 — A instalag¢do de pontos de carregamento para a
rede de mobilidade elétrica deve cumprir com as regras
técnicas de instalagdes elétricas de baixa tensdo, previstas
na Sec¢do 722 — Alimentagdo de veiculos elétricos, da
Portaria n.° 949-A/2006, de 11 de setembro, alterada pela
Portaria n.° 252/2015, de 19 de agosto.
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2 — Para a execugdo dos pontos de carregamento devem
ser utilizados materiais e equipamentos em conformidade
com os seguintes quadros normativos e regulamentares:

a) Diretiva 2014/35/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho de 26 de fevereiro de 2014;

b) Diretiva 2014/53/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho de 16 de abril de 2014;

¢) Portaria n.° 231/2013, de 22 de julho;

d) Diretiva 2014/30/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho de 26 de fevereiro de 2014,

e) Documentos de harmonizagdo do Comité Europeu
de Normalizacao Eletrotécnica;

f) Normas da Comissdo Eletrotécnica Internacional;

2) Restantes normas e requisitos nacionais e comunita-
rias aplicaveis no presente ambito.

3 — O carregamento de veiculos elétricos deve cum-
prir com as especificagdes técnicas definidas na Diretiva
2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
22 de outubro de 2014.

4 — Com vista a efetiva informacao e correta orientagao
dos técnicos responsaveis pelo projeto, execucdo e explora-
¢do, a aplicacdo e pormenorizagdo das regras técnicas das
instalagdes de carregamento de veiculos elétricos devem
constar de guia técnico, a aprovar por despacho do Diretor-
-Geral de Energia e Geologia.

Artigo 3.°
Regras de Funcionamento

1 — O acesso dos utilizadores aos pontos de carrega-
mento ligados a rede de mobilidade elétrica sera realizado
através de mecanismos de autenticagdo, que permitam a
validacdo da identidade do utilizador e a autorizagdo do
carregamento junto dos sistemas da Entidade Gestora.

2 — Qualquer operador detentor de registo de comer-
cializacdo de eletricidade para a mobilidade elétrica podera
emitir mecanismos de autenticag@o para os seus clientes,
sendo obrigatorio o seu registo prévio junto dos sistemas
da Entidade Gestora nas condi¢des técnicas a definir no
ambito do n.° 5 do presente artigo, assim como a disponi-
bilizagdo de informacao adequada sobre os pregos e as con-
di¢des comerciais de acesso aos pontos de carregamento,
tarifas de eletricidade contratadas e outros servigos, nos
termos do artigo 17.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de
abril, alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de dezembro,
e pelos Decretos-Leis n.”170/2012, de 1 de agosto, e
90/2014, de 11 de junho.

3 — Sem prejuizo do definido no ponto anterior, a En-
tidade Gestora podera:

a) Fornecer o servico de emissdo de mecanismos de
autenticacdo aos detentores de registo de comercializagdo
de eletricidade de mobilidade elétrica que o requeiram;

b) Emitir mecanismos de autenticagdo que permitam o
carregamento ad hoc;

¢) Autorizar e gerir o uso de mecanismos de autenticagdo
emitidos por entidades a operar em paises terceiros, em
linha com as boas praticas de roaming internacional para
a mobilidade.

4 — Os pontos de carregamento rapido poderdo con-
templar mecanismos de pagamento alternativo, a disponi-
bilizar pelos operadores, nomeadamente, os que permitam
o pagamento imediato através de sistemas de pagamento
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eletronico ou numerario, para os pagamentos decorrentes
dos consumos realizados no carregamento de veiculos
elétricos, sem prejuizo da integragdo dos referidos pontos
na rede de mobilidade elétrica.

5 — Nos termos do disposto Decreto-Lei n.° 39/2010,
de 26 de abril, alterado pela Lei n.° 64-B/2011, de 30 de
dezembro e pelos Decretos-Leis n.°170/2012, de 1 de
agosto e 90/2014, de 11 de junho, a remuneragdo pelos
servigos prestados pelos operadores de pontos de carre-
gamento e respetivo custo direto, ou indireto, imputado
ao utilizador final, ndo pode discriminatério em fungdo
do comercializador de energia para a mobilidade elétrica
contratado pelo utilizador de veiculo elétrico.

6 — As regras técnicas de ligac@o a rede de mobilidade
elétrica e funcionamento dos pontos de carregamento para
diferentes casos de uso deverdo constar de guia técnico,
a elaborar pela entidade gestora e a publicar no seu sitio
eletronico, que devera ser atualizado com uma periodici-
dade minima de um ano, de forma a contemplar eventuais
evolucdes no mercado de mobilidade elétrica.

Artigo 4.°
Ligac¢io dos pontos de carregamento

1 — As instala¢des devem ser ligadas pelo operador
de rede de distribuicdo apos a emissdo do certificado de
exploracgdo de energia elétrica emitido por entidade com-
petente, a pedido do operador do ponto de carregamento,
de acordo com o explicitado no Regulamento de Relagoes
Comerciais em vigor.

2 — Deve ser garantida a realizag@o das inspegdes ini-
ciais e periodicas das instalagdes dos pontos de carrega-
mento dos veiculos elétricos, com a periodicidade definida
na legislacdo aplicavel.

3 — Para o efeito do numero anterior € no caso de serem
previstos prazos diferentes, aplicar-se-a a periodicidade
inferior.

Artigo 5.°
Pontos de carregamento ligados a rede de mobilidade elétrica

1 — Para cada ponto de carregamento deve ser prevista,
no minimo, 1 (uma) tomada ou 1 (um) conector de acordo
com as especificagdes constantes do Anexo II da Diretiva
2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
22 de outubro de 2014.

2 — Cada instalagdo de pontos de carregamento deve
estar associada a um contador inteligente na ligagao a
rede de distribui¢do, com as funcionalidades previstas na
Portaria n.° 231/2013, de 22 de julho, e cumprindo com
os demais requisitos exigidos pela Entidade Reguladora
dos Servigos Energéticos — ERSE para o efeito, nomea-
damente no Guia de Medicdo, Leitura e Disponibiliza¢ao
de Dados

3 — Os pontos de carregamento devem cumprir com
o disposto na alinea ¢) do n.° 1 do artigo 16.° do Decreto-
-Lein.® 39/2010, alterado pela Lei n.® 64-B/2011, de 30 de
dezembro e pelos Decretos-Leis n.170/2012, de 1 de
agosto € 90/2014, de 11 de junho, sendo que a informagao
visada deve discriminar o consumo de cada utilizador final
a entidade gestora da rede de mobilidade elétrica.

4 — Os operadores de pontos de carregamento devem
garantir que os pontos de carregamento e sistemas por si
operados observam os requisitos de compatibilidade da
ligag@o com os sistemas técnicos requeridos pela entidade
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gestora da rede de mobilidade elétrica, previstos no n.° 6
do artigo 3.° da presente Portaria.

Artigo 6.°
Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

O Secretario de Estado da Energia, Jorge Filipe Teixeira
Seguro Sanches, em 1 de agosto de 2016. — O Secretario
de Estado Adjunto e do Ambiente, José Fernando Gomes
Mendes, em 2 de agosto de 2016.

REGIAO AUTONOMA DOS AGORES
Assembleia Legislativa

Resolugdo da Assembleia Legislativa da Regido
Autonoma dos Acgores n.° 14/2016/A

Pronuncia por iniciativa propria da Assembleia Legislativa da Re-
gido Auténoma dos Agores sobre eventuais sangoes a aplicar
a Portugal pelas instituigées europeias por incumprimento do
pacto de estabilidade e crescimento no ano 2015.

A Comissdo Europeia acusou, recentemente, Portugal
e Espanha de «auséncia de agdo efetiva» para cumprir
as metas or¢amentais, considerando que as medidas to-
madas pelos governos de ambos os paises para fechar
o procedimento dos défices excessivos em 2015 foram
«insuficientesy.

Tal acusagdo originou, formalmente, a abertura de um
processo de ambito sancionatorio.

O passo seguinte foi dado sob a forma de decisdao do Con-
selho de Ministros das Finangas da Unido Europeia (ECO-
FIN), determinando a aplicagdo de sancdes a estes paises.

Independentemente do tipo de sangdes a aplicar a
Portugal, sejam elas gravosas ou simbdlicas, efetivas ou
suspensas, importa, desde ja, rejeitar liminarmente qual-
quer penalizacdo que tenha por destinatario o nosso pais.

Na génese desta rejei¢ao tera que estar sempre o facto
de Portugal ter estado nos ltimos quatro anos sob assis-
téncia financeira, a qual se traduziu na implementagéo de
uma excessiva e descabida dose de austeridade, que fez do
Pais uma cobaia para experiéncias politicas neoliberais da
area social a economia, da saude a justica ou da educacdo
ao poder local.

Nada ficou como estava, sendo que a cegueira do di-
retorio europeu apenas tinha em mente a redugdo — in-
dependentemente da dose de sofrimento a causar aos
cidaddos — da divida e do défice.

Acontece que a receita falhou e falhou porque a dose de
austeridade era manifestamente impossivel de dar outros
resultados. Empobrecer nunca podia ser o caminho para
recuperar e crescer. O caminho passa, pelo contrario, por
um crescimento com respeito pela dignidade e demais
direitos fundamentais dos cidaddos de qualquer Estado.

Por outro lado, a mera possibilidade de impor sangdes ao
Pais, para além de inédita ao nivel da aplicagdo do Pacto de
Estabilidade e Crescimento, afigura-se, ainda, infundada,
injusta, incompreensivel e contraproducente.

Infundada e injusta, face a grave crise econémica e
social que afetou Portugal e que teve a respetiva origem



