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pour des raisons d’ordre public, de santé publique ou de
sécurité nationale.

2 — La suspension et la levée de cette mesure doivent
étre notifiées immédiatement & I’autre Partie par écrit et
par la voie diplomatique.

Article 9
Révision
1 — Le présent accord peut faire I’objet d une révision
a la demande de 1’une des Parties.
2 — Les amendements entrent en vigueur dans les
conditions prévues par |’article 11.

Article 10
Durée et dénonciation

1 — Le présent accord est conclu pour une durée in-
déterminée.

2 — Chaque Partie peut dénoncer le présent accord, par
écrit et par la voie diplomatique.

3 — Le présent accord prend fin trois mois aprés la date
de réception de sa notification.

Article 11
Entrée en vigueur

Le présent accord entre en vigueur 30 jours apres la date
de réception de la derni¢re notification, par écrit et par la
voie diplomatique, de 1’accomplissement des procédures
internes des deux Parties requises a cet effet.

Article 12
Enregistrement

La Partie sur le territoire de laquelle cet accord sera
signé devra immédiatement apres son entrée en vigueur
le transmettre au Secrétariat des Nations Unies aux fins
d’enregistrement, conformément a I’article 102 de la
Charte des Nations Unies. Elle doit également notifier
I’autre Partie de I’accomplissement de cette procédure et
du numéro d’enregistrement attribug.

Fait a Lisbonne, le 4 juin 2010, en deux exemplaires
originaux, en langues portugaise et frangaise, tous les textes
faisant également foi.

Pour la République Portugaise:

Luis Amado, Ministre d’Etat et des Affaires Etrangeres.

Pour la République du Congo:

Basile Tkouebe, Ministre des Affaires Etrangeres et de
la Coopération.

MINISTERIOS DAS FINANCAS E DA ADMINISTRAGAO
PUBLICA E DA JUSTICA

Portaria n.° 179/2011
de 2 de Maio

Embora o Governo esteja em processo de preparacao de
alteragdes significativas ao Regulamento das Custas Pro-
cessuais, no sentido de melhor operacionalizar o processo
de cobranca de taxas de justi¢a e de o adequar as necessi-
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dades dos litigantes, € necessario manter, até a discussao,
aprovacao, publicacdo e entrada em vigor desse diploma,
o regime do pagamento em duas prestacdes da taxa de
justiga, instituido como regime transitorio em 2009.

Assim:

Manda o Governo, pelos Ministros de Estado e das
Financas e da Justica, ao abrigo do disposto no artigo 13.°
do Regulamento das Custas Processuais, aprovado pelo
Decreto-Lei n.° 34/2008, de 26 de Fevereiro, alterado
pela Lei n.° 43/2008, de 27 de Agosto, pelo Decreto-Lei
n.° 181/2008, de 28 de Agosto, e pela Lei n.° 64-A/2008,
de 31 de Dezembro:

Artigo 1.°
Alteracgao a Portaria n.° 419-A/2009, de 17 de Abril

O artigo 44.° da Portaria n.® 419-A/2009, de 17 de Abril,
passa a ter a seguinte redacg¢do:

«Artigo 44.°

L —

2 — Independentemente do disposto no numero an-
terior, até 31 de Dezembro de 2011, a parte ou sujeito
processual pode ainda proceder ao pagamento da taxa
de justica devida pelo impulso processual em duas pres-
tagoes, de igual valor, sendo a primeira devida no mo-
mento estabelecido no artigo 14.° do RCP ¢ a segunda
prestacdo nos 90 dias subsequentes.

Artigo 2.°
Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no dia seguinte ao
da sua publicacao.

Em 31 de Margo de 2011.

O Ministro de Estado e das Finangas, Fernando Teixeira
dos Santos. — O Ministro da Justica, Alberto de Sousa
Martins.

MINISTERIO DA ECONOMIA, DA INOVAGAO
E DO DESENVOLVIMENTO

Portaria n.° 180/2011

de 2 de Maio

Regime econémico-financeiro da actividade
de operagao de pontos de carregamento

O regime juridico da mobilidade eléctrica, aprovado
pelo Decreto-Lein.® 39/2010, de 26 de Abril, prevé non.° 6
do artigo 5.° que a fixa¢do da remuneragédo do operador de
pontos de carregamento se encontra sujeita, durante um
periodo transitorio, a um regime econdmico-financeiro
estabelecido mediante regulamentac¢io administrativa.

Concretizando a previsdo, o n.° 2 do artigo 18.° do citado
Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de Abril, determina que a
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remuneracdo devida ao operador de pontos de carrega-
mento como contrapartida pela utilizagdo dos pontos de
carregamento por si explorados seja fixada, durante um
periodo transitorio, por portaria do membro do Governo
responsavel pela area da energia.

Essa remuneracdo deve, em conformidade com o n.° 3
da aludida disposicao legal, ser fixada com vista a pos-
sibilitar, exclusivamente através e com dependéncia do
pagamento das contrapartidas suportadas pelos utilizadores
de veiculos eléctricos, o equilibrio econdémico e financeiro
da actividade de operacdo de pontos de carregamento, em
condi¢des de uma gestdo eficiente, de acordo com um
modelo de retorno sobre a base de activos relevantes e
de adequacdo da remuneragdo aos custos. Nao obstante,
admite-se que, durante a execugdo da rede piloto da mo-
bilidade eléctrica, a remuneragao seja fixada sem que tal
desiderato esteja plenamente alcangado.

A esta luz, a presente portaria estabelece o regime de
remuneracdo da actividade de operagdo de pontos de car-
regamento em fun¢do da categoria de pontos de carrega-
mento relevante, distinguindo o tratamento remuneratdrio
dos pontos de carregamento normal localizados em locais
publicos ou privados de acesso publico em relagdo ao dos
pontos de carregamento rapido.

Neste quadro, sdo fixados os principios fundamentais de
remuneracao e definido um modelo remuneratério baseado
no valor de energia consumida, autorizando-se, porém,
os operadores de pontos de carregamento a beneficiarem
de uma remuneracao diferenciada apos a conclusdo do
carregamento de baterias de veiculos eléctricos.

Em conformidade com os principios de remuneragio e
com o modelo remuneratorio definido, o presente diploma
procede ainda a fixag¢do das formulas de calculo a que
devera obedecer a determinacdo das tarifas de servigo
que visam remunerar os operadores de pontos de carre-
gamento.

O regime remuneratorio dos pontos de carregamento
normal localizados em locais publicos ou privados de
acesso publico e dos pontos de carregamento rapido apli-
cavel durante a execucdo da rede piloto da mobilidade
eléctrica ¢ estabelecido com base num conjunto de pres-
supostos materiais tidos por adequados e conformes com
o0s objectivos prosseguidos nessa fase, sendo desde ja de-
finidas as tarifas de servico maximas para remuneragdo da
actividade de operacdo de pontos de carregamento durante
esse periodo.

Finalmente, define-se ainda o montante maximo anual
a auferir pelos operadores de pontos de carregamento, até
31 de Dezembro de 2012, pela operagdo e manutencdo de
pontos de carregamento de acesso privativo em prédios
urbanos para fins habitacionais.

Assim:

Nos termos ¢ ao abrigo do disposto no n.° 2 do ar-
tigo 18.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de Abril, e do
artigo 199.°, alinea c), da Constitui¢do, manda o Governo,
pelo Secretéario de Estado da Energia e da Inovagédo, o
seguinte:

Artigo 1.°

Objecto

1 — A presente portaria regula, em conformidade com o
disposto no artigo 18.°, n.° 3, do Decreto-Lei n.° 39/2010,
de 26 de Abril, os termos e condi¢des essenciais da re-
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muneracgdo da actividade de operagdo de pontos de car-
regamento:

a) Nos pontos de carregamento normal de acesso pu-
blico, tal como definidos no n.° 2 do artigo 6.° ¢ nos ar-
tigos 25.° e 26.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de
Abril;

b) Nos pontos de carregamento rapido, tal como defi-
nidos no n.° 6 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010,
de 26 de Abril.

2 —E ainda definido o montante méaximo que pode
ser auferido pela actividade de manutengio de pontos de
carregamento de acesso privativo, tal como definidos no
n.° 3 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de
Abril, em locais de estacionamento em prédios urbanos
para fins residenciais.

Artigo 2.°
Servicos abrangidos

A actividade de operacdo de pontos de carregamento,
cuja remuneracdo ¢, quanto a pontos de carregamento
normal de acesso publico e a pontos de carregamento
rapido, objecto de regulamentacdo na presente portaria,
compreende a prestagdo dos seguintes servigos associados
a mobilidade eléctrica:

a) Carregamento normal de baterias de veiculos eléc-
tricos prestado por um operador da mobilidade eléctrica
a um utilizador de veiculos eléctricos, nos termos don.° 5
do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de Abril,
em pontos de carregamento em local publico de acesso
publico, tal como definidos no n.°2 do artigo 6.° e no
artigo 25.° do referido diploma;

b) Carregamento normal de baterias de veiculos eléc-
tricos prestado por um operador da mobilidade eléctrica
aum utilizador de veiculos eléctricos, nos termos don.® 5
do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de Abril,
em pontos de carregamento em local privado de acesso
publico, tal como definidos no n.°2 do artigo 6.° e no
artigo 26.° do referido diploma;

¢) Carregamento rapido de baterias de veiculos eléctri-
cos prestado por um operador da mobilidade eléctrica a
um utilizador de veiculos eléctricos, nos termos do n.° 6
do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 39/2010, de 26 de Abril.

Artigo 3.°
Dever de pagamento

1 — Nos termos e para os efeitos do disposto na ali-
nea b) don.° 1 do artigo 18.° do Decreto-Lei n.° 39/2010,
de 26 de Abril, os comercializadores de electricidade para
a mobilidade eléctrica sdo responsaveis pelo pagamento,
aos operadores de pontos de carregamento, da remunera-
¢do devida pelos utilizadores de veiculos eléctricos como
contrapartida pela utilizagdo dos pontos de carregamento
de acesso publico, bem como pelo montante a auferir pela
actividade de manutengdo de pontos de carregamento de
acesso privativo em locais de estacionamento em prédios
urbanos para fins residenciais.

2 — O pagamento devido nos termos do niimero ante-
rior ndo fica dependente da liquidacéo, factura¢do ou co-
branga dos montantes em causa aos utilizadores de veiculos
eléctricos pelo respectivo comercializador de electricidade
para a mobilidade eléctrica.
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Artigo 4.°
Principios de remuneracio

O calculo e a fixagdo da remuneracdo da actividade
de operagdo de pontos de carregamento obedecem aos
seguintes principios:

a) Igualdade de tratamento;

b) Transparéncia e simplicidade na formulagdo das ta-
rifas de servigo;

¢) Transmissdo dos sinais econémicos adequados a uma
rapida adopcao do veiculo eléctrico, garantindo uma clara
vantagem econdmica, no que se refere a sua utilizagao,
face ao veiculo de combustao interna;

d) Proteccao dos utilizadores de veiculos eléctricos face
a evolucdo das tarifas de servigo, assegurando simultane-
amente o adequado equilibrio econdémico e financeiro e
a apropriada remuneracdo do risco pelos operadores de
pontos de carregamento;

e) Criagdo de incentivos ao desempenho eficiente da
actividade de operagdo de pontos de carregamento;

f) Criacdo de incentivos ao investimento privado em
infra-estruturas de carregamento de baterias de veiculos
eléctricos tanto de acesso publico como de acesso priva-
tivo, promovendo a adequada atractividade econémica do
negdcio face ao risco comercial.

Artigo 5.°
Modelo remuneratério

A remuneragdo da actividade de operagdo de pontos
de carregamento de acesso publico ¢ definida em fungdo
da energia fornecida, por aplicagdo de um prego unitario
em euros/kilowatt-hora, aplicando-se este modelo a todos
os operadores de pontos de carregamento, durante o pe-
riodo de carregamento de baterias de veiculos eléctricos.

Artigo 6.°
Remuneracio e tarifas de servico

1 — A remuneragdo dos operadores de pontos de car-
regamento de acesso publico, estabelecida nos termos do
artigo anterior deve ser repercutida através de tarifas de
Servico.

2 — A remuneragdo deve ser determinada com vista a
recuperacao dos custos de investimento na instalagdo de
infra-estruturas e respectivos custos de opera¢do e manu-
tencdo, considerando, designadamente:

@) Uma instalagdo tipo de pontos de carregamento com
dois pontos de carregamento;

b) O custo médio de infra-estruturagdo de uma instala-
¢do tipo de pontos de carregamento;

¢) O custo médio do equipamento de pontos de carre-
gamento;

d) Os custos anuais de manutengdo e operagao;

e) Os investimentos em equipamento e respectivos cus-
tos de manuten¢ao e operagio;

/) O horizonte de investimento;

2) O valor residual dos equipamentos no final do hori-
zonte de investimento, sendo a analise de custos efectuada
a pregos constantes e sujeita a actualizag@o financeira.

3 — O eventual custo do estacionamento associado
a utilizacdo do espago fisico destinado ao carregamento
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de baterias de veiculos eléctricos ndo ¢ considerado para
efeitos de determinacdo da remuneragdo do operador de
pontos de carregamento, constituindo um encargo do uti-
lizador do veiculo eléctrico, ainda que possa ser liquidado
através do comercializador de electricidade para a mobi-
lidade eléctrica.

4 — As tarifas de servigo maximas para remuneragao
da actividade de operagdo de pontos de carregamento de
acesso publico sdo determinadas mediante a aplicagdo das
formulas constantes do anexo, que faz parte integrante da
presente portaria.

5 — Compete ao membro do Governo responsavel pela
area da energia fixar, mediante despacho, as tarifas de
servigo maximas para remuneragdo da actividade de ope-
racdo de pontos de carregamento de acesso publico, para
periodos trienais e de forma separada para os pontos de
carregamento normal e rapido, em conformidade com o
disposto no presente artigo e nos artigos seguintes.

Artigo 7.°
Remuneragio durante a rede piloto da mobilidade eléctrica

1 — Até 31 de Dezembro de 2012, os pressupostos
materiais para a defini¢do da remuneragdo dos operadores
de pontos de carregamento em pontos de carregamento
normal de acesso publico sdo os seguintes:

a) Necessidade de criagdo de incentivos ao carrega-
mento em periodos de vazio, contribuindo para uma gestio
mais eficiente da capacidade instalada de produgdo de
electricidade a partir de fontes renovaveis, através da dife-
renciacdo de tarifas de servigo de carregamento consoante
o horario de utilizacio;

b) De modo a assegurar a competitividade e coeréncia
entre infra-estruturas de carregamento disponiveis em to-
dos os locais de acesso publico, na via publica ou privados,
os valores determinados para a tarifa maxima de servigo
para acesso a infra-estruturas localizadas na via publica
devem ser extrapolados como valores maximos para toda
a infra-estrutura de acesso publico.

2 — Até 31 de Dezembro de 2012, os pressupostos
materiais para a defini¢do da remuneragdo dos operadores
de pontos de carregamento em pontos de carregamento
rapido sdo os seguintes:

a) Necessidade de consideragdo de tarifas de servico
reduzidas durante um periodo transitorio a vigorar até
31 de Dezembro de 2012 em virtude da especificidade
do faseamento do programa de mobilidade eléctrica, que
visa, num primeiro momento, a promogao da utilizagdo e
massifica¢do do veiculo eléctrico, bem como a demons-
tragdo, experimentagdo e validacdo de solugdes técnicas
na implementagdo da rede de mobilidade eléctrica;

b) Nao diferenciacdo horaria da tarifa de servico de
carregamento;

¢) Adopgdo da logica de instalagdo tipo de pontos de
carregamento rapido, assegurando a coeréncia face a pro-
cura antecipada para este tipo de solu¢des de carregamento;

d) Extrapolagdo dos valores determinados para a infra-
-estrutura na via publica como valores maximos para toda
a infra-estrutura de acesso publico, de modo a assegurar
a competitividade e coeréncia entre infra-estruturas de
carregamento disponiveis em todos os locais de acesso
publico.
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Artigo 8.°
Tarifas de servico durante a rede piloto da mobilidade eléctrica

1 — Nos termos do disposto no artigo anterior, até
31 de Dezembro de 2012, as tarifas de servico maximas
para remuneracdo da actividade de operagéo de pontos de
carregamento, quanto ao carregamento normal em locais
publicos de acesso publico, sdo as seguintes:

a) Tarifa de servi¢o de carregamento normal para o
periodo fora de vazio: € 0,07/kilowatt-hora;

b) Tarifa de servigo de carregamento normal para o
periodo de vazio: € 0,03/kilowatt-hora.

2 — Quanto ao carregamento em pontos de carrega-
mento rapido, até 31 de Dezembro de 2012, as tarifas
de servigo maximas para remuneracdo da actividade de
operagao de pontos de carregamento sdo de € 0,20/kilowatt-
-hora, independentemente do periodo horario em que seja
efectuado o carregamento.

3 — Os periodos horarios de vazio e de fora de vazio
mencionados no n.° 1 s8o os constantes do anexo, que faz
parte integrante da presente portaria.

Artigo 9.°
Penalizacao por ocupacio indevida

1 — A ocupagdo de pontos de carregamento sem efec-
tivo carregamento de baterias eléctricas durante tempo de
permanéncia excessivo ¢ sancionada através do pagamento
de uma compensagao, considerando-se tempo excessivo a
permanéncia no ponto de carregamento por periodo equi-
valente a mais de 50 % do tempo despendido para efeitos
de carregamento a plena carga de baterias eléctricas ou, em
alternativa, consoante a decis@o do operador, a utilizacao
do ponto de carregamento por mais de trinta minutos, no
caso de pontos de carregamento normal, ¢ por mais de
dez minutos, no caso de pontos de carregamento rapido,
apos a plena carga da bateria eléctrica.

2 — A sang@o prevista no niimero anterior ndo € apli-
cavel em caso de ocupacdo de ponto de carregamento
normal para o periodo compreendido entre as 0 e as 8 horas.

3 — O valor a debitar pelo operador de pontos de car-
regamento nos termos do disposto no n.° 1 devera corres-
ponder ao produto de trés factores:

a) Tempo de permanéncia excessivo (em horas);

b) Poténcia nominal do ponto de carregamento ocu-
pado em kilowatt, considerando as caracteristicas do
equipamento e a infra-estrutura em que se encontra in-
cluido;

¢) Tarifa de servigo correspondente ao servigo de car-
regamento de baterias de veiculos eléctricos fornecido,
com um limite maximo de € 0,07 (kilowatt x hora) para o
carregamento normal e de € 0,20 (kilowatt x hora) para o
carregamento rapido, quanto a energia maxima passivel
de fornecer no periodo de permanéncia excessivo, com
cobrang¢a ao minuto.

4 — Caso o ponto de carregamento se encontre locali-
zado em zona de estacionamento pago, € devido pagamento,
a favor do respectivo explorador, do valor correspondente
ao estacionamento durante o tempo de permanéncia ex-
cessivo previsto no n.° 3.
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Artigo 10.°

Custo maximo de operacio e manutencio de pontos
de carregamento de acesso privativo em espacos residenciais

Até 31 de Dezembro de 2012, o operador de pontos
de carregamento de acesso privativo que se encontrem
em locais de estacionamento em prédios urbanos para
fins residenciais, em especial em condominios privados,
pode auferir um montante maximo de € 48 por ano para
compensar os custos associados a opera¢ao e manutengio
do equipamento instalado, incluindo actualizagdes tecno-
logicas e qualidade de servigo.

Artigo 11.°
Dever de comunicacio

1 — Devem ser comunicados anualmente a Direc¢ao-
-Geral de Energia e Geologia por cada operador de pontos
de carregamento os dados relativos ao periodo de utiliza-
¢do e a energia consumida, de forma individualizada, nos
pontos de carregamento, para efeitos de revisao periddica
dos pressupostos de célculo e, se necessario, valores de
tarifa maxima de servi¢o de carregamento.

2 — O operador de pontos de carregamento deve ainda
comunicar & Direc¢do-Geral de Energia e Geologia, com
periodicidade anual, as perspectivas de evolugdo e expan-
sdo da respectiva rede de pontos de carregamento para o
ano subsequente, devendo igualmente fornecer aquela
entidade toda a informagdo sobre os custos efectivos rela-
cionados com o exercicio da sua actividade no ano anterior,
com segregacao pelos seguintes elementos:

a) Custos com o equipamento de carregamento (niimero,
tipo, por local);

b) Custos com equipamentos complementares (niimero,
tipo, por local);

¢) Custos com a infra-estrutura (natureza, por local);

d) Custos com recursos humanos directos (categoria
profissional, responsabilidades, salarios, por local);

e) Custos com subcontratagdes de servigos (ndo direc-
tamente contemplados nas rubricas anteriores, por local).

Artigo 12.°

Entrada em vigor

A presente portaria entra em vigor no primeiro dia util
seguinte ao da sua publicacao.

O Secretario de Estado da Energia e da Inovagéo, José
Carlos das Dores Zorrinho, em 27 de Abril de 2011.

ANEXO

1 — A tarifa de servigo maxima aplicavel em pontos
de carregamento normal ¢ calculada de acordo com a se-
guinte formula:

PNfV =aX PNV

n CN,i _

o RICET)
Nv n ENV,i -+ azn ENfV,i _
=0(1 + 1)t =01 + )t

em que:

i) ENv,i — corresponde a energia (em kilowatt-hora)
que se estima vir a ser consumida em toda a rede de pon-
tos de carregamento normal, em horas de vazio, no ano i;
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if) ENfv,1 — corresponde a energia (em kilowatt-hora)
que se estima vir a ser consumida em toda a rede de pon-
tos de carregamento normal, em horas fora de vazio, no
ano i;

iif) CN,i — corresponde ao total de custos e investimen-
tos na rede de pontos de carregamento normal considerados
para o ano i;

iv) n= 10 anos — constitui o horizonte de investimento;

v) r = 10% — consiste na taxa de actualizagdo finan-
ceira;

vi) o = 7/3 — corresponde ao racio de prego entre ho-
ras fora de vazio e horas de vazio da tarifa de servigo de
carregamento normal;

vii) PNfv =€ 0,07/kilowatt-hora — corresponde ao va-
lor da tarifa de servico maxima de pontos de carregamento
normal em horas fora de vazio calculado nos termos da
formula prevista na presente alinea;

viii) PNv = € 0,03/kilowatt-hora — corresponde ao va-
lor da tarifa de servigo maxima de pontos de carregamento
normal em horas de vazio calculado nos termos da féormula
prevista na presente alinea.

2 — Atarifa de servigo maxima aplicavel em pontos de
carregamento rapido € calculada de acordo com a seguinte
formula:

n i

=0T+ Y

em que:

i) ER,i — corresponde a energia (em kilowatt-hora) que
se estima vir a ser consumida em toda a rede de pontos de
carregamento rapido, no ano i;

if) CR,1 — corresponde ao total de custos e investimen-
tos na rede de pontos de carregamento rapido considerados
para o ano i;

iif) n = 10 anos — constitui o horizonte de investi-
mento;

iv) r = 10% — consiste na taxa de actualizagdo finan-
ceira;

v) PR = € 0,20/kilowatt-hora — corresponde ao valor
da tarifa de servigo méaxima de pontos de carregamento
rapido calculado nos termos da formula prevista na pre-
sente alinea.

3 — Para efeitos do disposto no nimero anterior,
entende-se por:

a) «Periodo fora de vazio» o periodo compreendido
entre as 6 e as 24 horas;

b) «Periodo de vazio» o periodo compreendido entre
as 24 e as 6 horas.

4 — Independentemente da hora a que tenham lugar,
entende-se que os periodos de carregamento compreendi-
dos aos domingos e aos feriados sdo sempre considerados
como periodos de vazio.

Portaria n.° 181/2011
de 2 de Maio

A Portaria n.° 1102-E/2000, de 22 de Novembro, que
aprova o Regulamento da Pesca por Arte de Arrasto, re-
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publicada pela Portaria n.® 769/2006, de 7 de Agosto, ¢
posteriormente alterada pelas Portarias n.** 494/2007, de 26
de Abril, e 254/2008, de 7 de Abril, prevé, non.° 1 do seu
artigo 21.°, a interdigdo a pesca com ganchorra em aguas
ocednicas e interiores maritimas, por motivos bioldgicos,
no periodo compreendido entre 1 de Maio e 15 de Junho
de cada ano.

O mesmo artigo 21.° preve, no seun.® 2, a possibilidade
de alteragdo daquele periodo, atendendo as informagdes
bioldgicas disponiveis sobre o estado do recurso ou aten-
dendo a factores de natureza sdcio-econdmica.

Considerando que, no corrente ano, devido ao Inverno
rigoroso, a actividade de pesca com ganchorra foi conside-
ravelmente reduzida, com consequéncias sdcio-econdmicas
para os armadores e pescadores envolvidos nesta activi-
dade, considera-se adequado introduzir alguma flexibili-
dade na actividade, durante o periodo de paragem referido
no artigo 21.° do mencionado Regulamento.

Todavia, essa flexibilidade deve ter em conta a neces-
sidade de assegurar um periodo continuo de interdi¢do de
pesca, para que o defeso possa produzir efeitos ao nivel da
proteccdo de recursos na fase de fixagdo dos juvenis.

Por outro lado, atendendo aos actuais constrangimen-
tos de mercado, devera dividir-se cada uma das zonas de
operagdo — zona Ocidental Norte e Ocidental Sul — em
duas subzonas, para efeitos de interdicao.

Na costa algarvia, considerando a situag¢ao dos recursos,
mas também os aspectos s6cio-econdomicos, ja que houve
uma redugdo consideravel do esfor¢o de pesca no inicio
de 2011, optou-se por reduzir o periodo de paragem para
23 dias.

Por fim, tendo em vista o controlo das capturas,
determina-se que as embarcagdes apenas possam nave-
gar na zona em que a pesca ¢ autorizada e obriga-se o
desembarque nos portos dessa zona.

Face a proximidade das datas de interdi¢do, torna-se
imperativo proceder, desde j4, a delimitag@o do respectivo
periodo.

Assim:

Ao abrigo do disposto na alinea d) do n.° 2 do artigo 4.°
do Decreto-Lein.® 278/87, de 7 de Julho, na redaccdo dada
pelo Decreto-Lei n.® 383/98, de 27 de Novembro, non.° 3
do artigo 1.° do Decreto-Lein.® 81/2005, de 20 de Abril, e
no n.° 2 do artigo 21.° do Regulamento da Pesca por Arte
de Arrasto, aprovado pela Portaria n.° 1102-E/2000, de
22 de Novembro:

Manda o Governo, pelo Ministro da Agricultura, do
Desenvolvimento Rural e das Pescas, o seguinte:

Artigo 1.°
Periodos de interdiciao da pesca com ganchorra

Em 2011, a titulo excepcional, os periodos de interdi-
¢do da pesca com ganchorra, por motivos biologicos, em
cada uma das zonas de operagdo previstas no artigo 11.°
do Regulamento da Pesca por Arte de Arrasto, aprovado
pela Portaria n.° 1102-E/2000, de 22 de Novembro, sdo
0s seguintes:

a) Zona Ocidental Norte:

i) A norte do limite norte da Capitania de Aveiro
(40° 56.0 N.) — de 1 de Junho a 22 de Junho;

if) A sul do limite norte da Capitania de
Aveiro (40° 56.0 N.) — de 9 de Maio a 31 de Maio;





