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(Atos legislativos)

DIRECTIVAS

DIRETIVA 2014/94/UE DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO
de 22 de outubro de 2014

relativa a criagio de uma infraestrutura para combustiveis alternativos

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o artigo 91.°,
Tendo em conta a proposta da Comissio Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu (%),

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides (%),

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordindrio (%),

Considerando o seguinte:

(1)  Na sua Comunicacdo de 3 de margo de 2010, intitulada «Europa 2020: estratégia para um crescimento inteli-
gente, sustentdvel e inclusivo», a Comissdo visava aumentar a competitividade e a seguranca energética mediante
uma utilizagdo mais eficiente dos recursos e da energia.

(2) O Livro Branco da Comissdo de 28 de marco de 2011, intitulado «Roteiro do espaco tinico europeu dos trans-
portes — Rumo a um sistema de transportes competitivo e econdmico em recursos», apelou a uma diminuigio
da dependéncia dos transportes em relagdo ao petrdleo. Para tal, é necessirio um vasto leque de iniciativas em
diferentes dreas, nomeadamente o desenvolvimento de uma estratégia sustentdvel de combustiveis alternativos e
da infraestrutura apropriada. O Livro Branco da Comissdo propds também como meta uma redugdo de 60 %, em
relacdo aos niveis de 1990, das emissdes de gases com efeito de estufa com origem nos transportes até 2050.

(3) A Diretiva 2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (*) estabelece uma meta de 10 % de quota de
mercado para as fontes de energia renovaveis nos combustiveis para os transportes.

(4)  Com base na consulta as partes interessadas e aos peritos nacionais, bem como nos conhecimentos especializados
refletidos na Comunica¢io da Comissio de 24 de janeiro de 2013, intitulada «Energia limpa para os transportes:
uma estratégia europeia para os combustiveis alternativos», a eletricidade, o hidrogénio, os biocombustiveis, o gds
natural e o gds de petréleo liquefeito (GPL) foram considerados como sendo atualmente os principais combusti-
veis alternativos com potencial para substituir o petréleo a longo prazo, tendo também em conta a sua eventual
utilizagdo em simultidneo e combinada, nomeadamente através de sistemas de tecnologia biocombustivel.

() JOC271de19.9.2013,p. 111.

() JO C 280 de 27.9.2013, p. 66.

(}) Posicdo do Parlamento Europeu de 15 de abril de 2014 (ainda ndo publicada no Jornal Oficial) e decisdo do Conselho de 29 de setembro
de 2014.

(*) Diretiva 2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, relativa a promogdo da utilizacio de energia prove-
niente de fontes renovéveis que altera e subsequentemente revoga as Diretivas 2001/77/CE e 2003/30/CE (JO L 140 de 5.6.2009, p. 16).
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As fontes de energia sdo todas as fontes de energia alternativas para os transportes, como a eletricidade e o hidro-
génio, que ndo precisam de ser libertadas por oxidagdo, com ou sem combustio.

Os combustiveis sintéticos, que substituem o gasdleo, a gasolina e o combustivel para a aviagdo, podem ser
produzidos a partir de diferentes matérias-primas e convertem a biomassa, o gds, o carvdo ou os residuos de plas-
ticos em combustiveis liquidos, metano e éter dimetilico (DME). Os gaséleos parafinicos sintéticos, tais como os
dleos vegetais sujeitos a tratamento por hidrogénio (OVH) e o gaséleo obtido pelo processo Fischer Tropsch, sio
fungiveis e podem ser misturados no gaséleo féssil em percentagens de mistura bastante elevadas, ou utilizados
puros em todos os veiculos a gaséleo existentes ou futuros. Por conseguinte, esses combustiveis podem ser distri-
buidos, armazenados e utilizados com recurso a infraestrutura existente. Os combustiveis sintéticos que substi-
tuem a gasolina, como o metanol e outros dlcoois, podem ser misturados com gasolina e ser tecnicamente utili-
zados com a atual tecnologia automével, mediante pequenas adaptagdes. O metanol também pode ser utilizado
nos transportes aqudticos interiores e no transporte maritimo de curta distdncia. Os combustiveis sintéticos e
parafinicos podem reduzir potencialmente a utilizagdo das fontes de petréleo no fornecimento de energia para os
transportes.

O GPL ou autogis é um combustivel alternativo, derivado da refinagdo do petréleo e da transformacio do gis
natural, com uma pegada ecoldgica menor e um nivel de emissdes poluentes significativamente mais reduzido do
que os combustiveis convencionais. Espera-se que o GPL bioldgico derivado de vérias fontes de biomassa se revele
uma tecnologia vidvel a médio e longo prazo. O GPL pode ser utilizado no transporte rodovidrio (em veiculos
ligeiros e pesados) em todo o tipo de distancias. O metanol também pode ser utilizado nos transportes aquaticos
interiores e no transporte maritimo de curta distincia. A infraestrutura de GPL esté relativamente bem desenvol-
vida, com um ndmero significativo de estagdes de abastecimento jd existentes na Unido (cerca de 29 000).
Contudo, a distribuicio dessas estagdes de abastecimento ¢ irregular, com uma taxa de penetracio reduzida
nalguns paises.

Sem prejuizo da defini¢do de combustiveis alternativos dada na presente diretiva, convém notar que existem tipos
de combustiveis limpos adicionais que podem constituir alternativas potenciais aos combustiveis fosseis. Importa
igualmente estar atento aos resultados promissores da investigacdo e do desenvolvimento aquando da selecio de
novos tipos de combustiveis alternativos. Entretanto, convém que as normas e a legislacdo sejam formuladas sem
dar preferéncia a determinado tipo de tecnologia, a fim de ndo prejudicar o desenvolvimento futuro de combusti-
veis e vetores de energia alternativos.

No relatério do Grupo de Alto Nivel CARS 21, de 6 de junho de 2012, afirma-se que a falta de uma infraestru-
tura harmonizada para combustiveis alternativos a escala da Unido dificulta a introducio no mercado de veiculos
movidos a combustiveis alternativos e atrasa os correspondentes beneficios ambientais. Na sua Comunica¢do
de 8 de novembro de 2012, intitulada «CARS 2020: Plano de A¢do para uma Indistria Automdvel Competitiva e
Sustentdvel na Europa», a Comissdo retomou as principais recomendagdes do relatério do Grupo de Alto Nivel
CARS 21 e apresentou um plano de a¢do com base nelas. A presente diretiva é uma das agdes-chave relativas a
infraestrutura para combustiveis alternativos anunciadas pela Comissdo.

Importa evitar que a introducdo descoordenada dos combustiveis alternativos no mercado provoque a fragmen-
tacgdo do mercado interno. Por conseguinte, os quadros de acdo coordenada de todos os Estados-Membros
deverdo proporcionar a longo prazo a seguranga necessiria ao investimento privado e putblico na tecnologia dos
veiculos e dos combustiveis e na implantacdo da infraestrutura, a fim de cumprir o duplo objetivo de minimizar
a dependéncia em relagdo ao petréleo e de atenuar o impacto ambiental dos transportes. Por conseguinte, os
Estados-Membros deverdo criar quadros de acdo nacionais que estabelegam os objetivos e as metas nacionais e
que promovam ag¢des de apoio ao desenvolvimento do mercado no que se refere aos combustiveis alternativos,
incluindo a criagdo da infraestrutura que serd necessdrio instalar, em estreita cooperagio com as autoridades
regionais e locais e com a industria em causa, tendo igualmente em conta as necessidades das pequenas e médias
empresas. Sempre que necessario, os Estados-Membros deverdo cooperar com Estados-Membros vizinhos aos
niveis regional ou macrorregional, mediante consulta ou através de quadros de agdo conjuntos, designadamente
quando a continuidade da cobertura de infraestruturas para os combustiveis alternativos é necessdria além das
fronteiras nacionais ou quando se impde a construgdo de novas infraestruturas na proximidade das fronteiras
nacionais, incluindo diferentes opgdes de acesso ndo discriminatério a pontos de carregamento e abastecimento.
A coordenacdo destes quadros de agdo nacionais e a sua coeréncia a nivel da Unido deverd ser apoiada em coope-
ragdo pelos Estados-Membros e com base na avaliacdo e apresentagdo de relatérios pela Comissdo. Tendo em vista
facilitar aos Estados-Membros a comunicagdo das informagdes previstas no anexo I, a Comissdo deverd adotar
orienta¢des ndo vinculativas.

E necessdria uma abordagem coordenada a fim de dar resposta as necessidades energéticas de todos os modos de
transporte a longo prazo. As politicas deverdo ter por base, nomeadamente, a utilizagio de combustiveis alterna-
tivos, dando particular atengdo as necessidades especificas de cada modo de transporte. Na elaborac¢ido dos
quadros de acdo nacionais, deverdo ser tidas em conta as necessidades dos diferentes modos de transporte exis-
tentes no territério dos Estados-Membros em causa, incluindo aqueles que dispdem de poucas alternativas aos
combustiveis fosseis.

A elaboragdo e aplicagdo dos quadros de agio nacionais deverdo ser facilitadas pela Comissdo através do inter-
cambio de informagdes e de boas préticas entre os Estados-Membros.
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(13) A fim de promover os combustiveis alternativos e de desenvolver as infraestruturas relevantes, os quadros de acdo
nacionais podem ser constituidos por vérios planos ou estratégias ou por outra documentagio de planeamento,
elaborados separadamente ou de forma integrada, ou de qualquer outra forma, e, a nivel da administracdo, deci-
didos pelos Estados-Membros.

(14)  Os combustiveis incluidos nos quadros de acdo nacionais deverdo ser elegiveis para as medidas de apoio nacionais
e da Unido a infraestrutura para combustiveis alternativos, a fim de concentrar o apoio publico no desenvolvi-
mento coordenado do mercado interno com vista 2 mobilidade em toda a Unido que assenta na utilizagdo de
veiculos e embarcacdes movidos a combustiveis alternativos.

(15) Nao se pretende com a presente diretiva impor encargos financeiros adicionais aos Estados-Membros ou as autori-
dades regionais e locais. Os Estados-Membros deverdo poder aplicd-la recorrendo a um amplo conjunto de incen-
tivos e de medidas regulamentares e nio regulamentares, em estreita cooperacio com intervenientes do setor
privado, os quais deverdo desempenhar um papel determinante no apoio ao desenvolvimento da infraestrutura
para combustiveis alternativos.

(16) Nos termos do Regulamento (UE) n.> 1316/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho ('), o desenvolvimento
de novas tecnologias e de inovagdo, sobretudo as relacionadas com a descarbonizagdo dos transportes, é elegivel
para financiamento da Unido. O referido regulamento permite igualmente a concessio de financiamento suple-
mentar a acdes destinadas a explorar sinergias entre pelo menos dois dos setores por ele abrangidos (a saber,
transportes, energia e telecomunicacdes). Por tltimo, o Comité de Coordenagdo do Mecanismo Interligar a Europa
(MIE) presta assisténcia a Comissdo na coordenagdo dos programas de trabalho, a fim de permitir a emissdo de
convites multissetoriais para a apresentagio de propostas e de tirar pleno partido das possiveis sinergias entre
esses setores. O MIE contribuird, portanto, para a criacdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos.

(17) O Programa-Quadro Horizonte 2020, criado pelo Regulamento (UE) n.c 1291/2013 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%), proporcionard igualmente apoio a investigagdo e a inovacio relativas aos veiculos movidos a
combustiveis alternativos e a infraestrutura associada, designadamente através do desafio social «Transportes inte-
ligentes, ecoldgicos e integrados». Essa fonte especifica de financiamento deverd também contribuir para o desen-
volvimento de uma infraestrutura para combustiveis alternativos e ser plenamente considerada como uma opor-
tunidade adicional para assegurar um mercado de mobilidade sustentdvel em toda a Unido.

(18) A fim de incentivar investimentos nos transportes sustentdveis e de apoiar a criagdo de uma rede continua de
infraestrutura para combustiveis alternativos na Unido, a Comissdo e os Estados-Membros deverdo apoiar as
medidas de desenvolvimento nacionais e regionais neste dominio. Deverdo encorajar o intercAmbio de melhores
préticas entre as iniciativas locais e regionais no ambito da criagdo e da gestdo da infraestrutura para os combusti-
veis alternativos e, para tal, deverdo promover a utilizagdo dos Fundos Europeus Estruturais e de Investimento,
em particular do Fundo Europeu de Desenvolvimento Regional e do Fundo de Coesio.

(19) Deverdo ser aplicadas medidas de apoio a infraestrutura para combustiveis alternativos, respeitando as regras rela-
tivas aos auxilios estatais estabelecidas pelo Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia (TFUE). Os
Estados-Membros podem considerar necessdrio prestar apoio aos operadores abrangidos pela presente diretiva
em conformidade com as regras aplicaveis em matéria de auxilios estatais. As medidas nacionais de apoio a
infraestrutura para combustiveis alternativos notificadas a Comissdo deverdo ser avaliadas sem demora.

(20)  As orientagOes para a Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) reconhecem que os combustiveis alternativos
constituem, pelo menos em parte, um substituto para as fontes de combustivel {6ssil no fornecimento de energia
para os transportes, contribuem para a sua descarbonizagio e melhoram o desempenho ambiental do setor dos
transportes. Em relacdo as novas tecnologias e a inovagdo, as orientagdes para a RTE-T exigem que a RTE-T
permita a descarbonizacdo de todos os modos de transporte através de incentivos a eficiéncia energética, da intro-
ducdo de sistemas de propulsio alternativos e da disponibilizagdo das infraestruturas correspondentes. As refe-
ridas orientacdes exigem também que estejam disponiveis combustiveis alternativos nos portos interiores e mari-
timos, nos aeroportos e nas estradas da rede de base criada pelo Regulamento (UE) n.> 1315/2013 do Parlamento
Europeu e do Conselho (}). No MIE, o instrumento de financiamento da RTE-T torna elegivel para subvencdes a
implantacdo na rede RTE-T de base dessas novas tecnologias e de inovagdo, incluindo infraestruturas para

(") Regulamento (UE) n.> 1316/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, que cria o Mecanismo Interligar a
Europa, altera o Regulamento (UE) n.° 913/2010 e revoga os Regulamentos (CE) n.> 680/2007 e (CE) n.° 67/2010 (JO L 348
de 20.12.2013, p. 129).

(*) Regulamento (UE) n.° 1291/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, que cria o Horizonte 2020 —
Programa-Quadro de Investigagdo e Inovagdo (2014-2020) e que revoga a Decisdo n.c 1982/2006/CE (JO L 347 de 20.12.2013, p. 104).

(*) Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013, relativo as orientagdes da Unido
para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes e que revoga a Decisdo n.° 661/2010/UE (JO L 348 de 20.12.2013, p. 1).
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combustiveis alternativos. Além disso, a implantagio da infraestrutura para combustiveis alternativos limpos em
toda a rede poderd receber assisténcia financeira do MIE sob a forma de contratacio e de instrumentos finan-
ceiros, tais como obrigacdes para o financiamento de projetos.

(21)  Os biocombustiveis, conforme definidos na Diretiva 2009/28/CE, constituem atualmente o principal tipo de
combustiveis alternativos, representando 4,7 % do total do combustivel consumido pelos transportes da Unido
em 2011. Os biocombustiveis podem contribuir também para uma redugdo substancial das emissdes totais de
CO,, se forem produzidos de modo sustentdvel, e fornecer energia limpa a todos os tipos de transporte.

(22) A falta de desenvolvimento harmonizado da infraestrutura para combustiveis alternativos em toda a Unido
impede o surgimento de economias de escala do lado da oferta e a mobilidade ao nivel da Unido do lado da
procura. E necessério construir novas redes de infraestruturas, nomeadamente para a eletricidade, para o gis
natural [gds natural liquefeito (GNL) e gds natural comprimido (GNC)] e, se apropriado, para o hidrogénio. E
importante reconhecer as varias fases de desenvolvimento de cada tecnologia de combustiveis e das infraestru-
turas correspondentes, incluindo a maturidade dos modelos de negdcio para os investidores privados, a disponibi-
lidade dos combustiveis alternativos e a sua aceitacdo pelos utilizadores. A neutralidade tecnoldgica deverd ser
assegurada e os quadros de agdo nacionais deverdo ter devidamente em conta a necessidade de apoiar o desenvol-
vimento comercial de combustiveis alternativos. Por outro lado, a densidade populacional e as caracteristicas
geogréficas deverdo ser igualmente tidas em conta na elaboragio dos quadros de agdo nacionais.

(23) A eletricidade tem o potencial de aumentar a eficiéncia energética dos veiculos rodovidrios e de contribuir para a
redugio de CO, nos transportes. E uma fonte de energia que é indispensavel para a implantagio de veiculos
elétricos, incluindo os veiculos da categoria L, como referidos na Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho (') e no Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho (3), que podem
contribuir para melhorar a qualidade do ar e para reduzir o ruido nas aglomerag¢des urbanas/suburbanas e noutras
zonas densamente povoadas. Os Estados-Membros deverdo assegurar a instalacio de pontos de carregamento
acessiveis ao publico que proporcionem uma cobertura adequada, a fim de permitir a circulagio de veiculos
elétricos pelo menos em aglomeragdes urbanas/suburbanas e noutras zonas densamente povoadas e, quando
apropriado, nas redes determinadas pelos Estados-Membros. O nimero desses pontos de carregamento deverd ser
estabelecido tendo em conta a estimativa do niimero de veiculos elétricos registados até ao termo de 2020 em
cada Estado-Membro. A titulo indicativo, o niimero médio adequado de pontos de carregamento deverd ser equi-
valente a pelo menos um ponto de carregamento por cada 10 automoveis, devendo também ser tido em conta o
tipo de veiculos, a tecnologia de carregamento e os pontos de carregamento privados disponiveis. Devera ser
instalado um niimero adequado de pontos de carregamento acessiveis ao publico, sobretudo em estagdes de trans-
portes publicos, tais como terminais portudrios de passageiros, aeroportos ou estacdes ferrovidrias. Os proprietd-
rios de veiculos elétricos particulares dependem em grande medida do acesso aos pontos de carregamento em
parques de estacionamento coletivos, como os situados em edificios de apartamentos, escritdrios e instalagdes de
empresas. As autoridades publicas deverdo tomar medidas de apoio aos utilizadores desses veiculos, assegurando
que os promotores e os gestores dos locais fornecam as infraestruturas adequadas, com pontos de carregamento
de veiculos elétricos suficientes.

(24)  Os Estados-Membros deverdo assegurar a construgdo de infraestruturas acessiveis ao publico para o fornecimento
de eletricidade aos veiculos a motor. A fim de definir nos quadros de a¢do nacionais um nimero suficiente de
pontos de carregamento acessiveis ao publico, os Estados-Membros deverdo poder tomar em considera¢do o
ntmero de pontos de carregamento acessiveis ao publico existentes no seu territrio e as respetivas especifica-
¢des, e decidir concentrar os esforgos de implantagdo em pontos de carregamento de poténcia normal ou alta.

(25) A eletromobilidade é um dominio em rdpido crescimento. As atuais tecnologias de interface de carregamento
incluem liga¢des por cabo, mas deverdo ser igualmente tidas em conta as futuras tecnologias de interface, como o
carregamento sem fios ou a troca de baterias. A legislacdo deverd assegurar que a inovagido tecnoldgica seja facili-
tada. Por conseguinte, a presente diretiva deverd ser atualizada adequadamente, a fim de incluir futuras normas
para tecnologias como o carregamento sem fios e a troca de baterias.

(26)  Os pontos de carregamento ou de abastecimento acessiveis ao publico podem incluir, por exemplo, pontos de
carregamento ou de abastecimento privados ou dispositivos acessiveis ao ptiblico mediante cartdes de registo ou
de taxas, pontos de carregamento ou abastecimento pertencentes a sistemas de partilha de automdveis que
permitem o acesso a terceiros através de assinatura, ou pontos de carregamento ou abastecimento em estaciona-
mentos publicos. Os pontos de carregamento ou abastecimento que permitem o acesso aos utilizadores privados
mediante autorizacdo ou assinatura deverdo ser considerados pontos de carregamento ou abastecimento acessiveis
ao publico.

(") Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de setembro de 2007, que estabelece um quadro para a homologacio
dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos
(Diretiva-Quadro) JO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(*) Regulamento (UE) n.> 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013, relativo a homologagio e fiscalizagdo
do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).



28.10.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 307/5

(27) A eletricidade e o hidrogénio sdo fontes de energia particularmente atrativas para a utilizacdo de veiculos
elétricos/com pilhas de combustivel e de veiculos da categoria L em aglomeracdes urbanas/suburbanas e noutras
zonas densamente povoadas, o que pode contribuir para melhorar a qualidade do ar e reduzir o ruido. A eletro-
mobilidade contribui significativamente para o cumprimento dos ambiciosos objetivos da Unido em matéria de
clima e energia para 2020. Com efeito, a Diretiva 2009/28/CE, transposta pelos Estados-Membros até
5 de dezembro de 2010, estabelece objetivos obrigatérios para todos os Estados-Membros no que respeita a
quota de energia proveniente de fontes renovaveis, a fim de atingir o objetivo visado pela Unido de obter até
2020 uma quota de pelo menos 20 % de energia proveniente de fontes renovaveis e uma quota de 10 % de ener-
gias renovaveis especificamente no setor dos transportes.

(28) O carregamento de veiculos elétricos nos pontos de carregamento deverd, se for técnica e financeiramente
razoével, utilizar sistemas de contadores inteligentes, a fim de permitir um tratamento seguro e flexivel dos dados
e de contribuir para a estabilidade da rede elétrica gracas ao carregamento das baterias a partir da rede em
periodos de escassa procura geral de eletricidade. A longo prazo, isso poderd permitir aos veiculos elétricos rein-
jetar energia das baterias na rede em periodos de procura elevada de eletricidade. Os sistemas de contadores inteli-
gentes, na ace¢do da Diretiva 2012/27/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (), permitem produzir dados
em tempo real para garantir a estabilidade da rede e encorajar a utilizacdo racional dos servigos de carregamento.
Os sistemas de contadores inteligentes fornecem informacdes precisas e transparentes sobre o custo e a disponibi-
lidade dos servicos de carregamento e incentivam o carregamento em periodos mortos, ou seja, durante os
periodos em que a procura de eletricidade é baixa e o custo da energia é reduzido. O uso de sistemas de conta-
dores inteligentes otimiza o carregamento e tem vantagens para a rede elétrica e para os consumidores.

(29) No que respeita aos pontos de carregamento de veiculos elétricos ndo acessiveis ao publico, os Estados-Membros
deverdo procurar explorar a viabilidade técnica e financeira de sinergias com os planos de instalagio de conta-
dores inteligentes, em conformidade com a obrigagdo imposta nos termos do anexo 1.2 da Diretiva 2009/72/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho (). Os operadores das redes de distribuicdo desempenham um papel
importante no que diz respeito aos pontos de recarregamento. No exercicio das suas fungdes, estes operadores,
alguns dos quais poderdo pertencer a uma empresa verticalmente integrada detentora ou operadora de pontos de
recarregamento, deverdo cooperar numa base nio discriminatéria com todos os outros proprietdrios ou opera-
dores dos pontos de recarregamento, nomeadamente fornecendo as informacdes necessarias para o acesso e para
a utilizacio eficientes da rede.

(30) Aquando da elaboragdo da infraestrutura para os veiculos elétricos, a interacdo dessa infraestrutura com a rede
elétrica e a politica de eletricidade da Unido deverd ser coerente com os principios estabelecidos na Diretiva
2009/72|CE. O estabelecimento e a exploragdo dos pontos de carregamento para veiculos elétricos deverdo
processar-se no ambito de um mercado concorrencial, com acesso aberto a todas as partes interessadas na insta-
lagdo ou na exploragdo de infraestruturas de carregamento.

(31) O acesso dos fornecedores de eletricidade da Unido aos pontos de carregamento ndo deverd prejudicar as derroga-
¢des previstas no artigo 44.c da Diretiva 2009/72/CE.

(32) Em 2010 a Comissdo confiou um mandato (M468) as organizagdes europeias de normaliza¢do para emitirem
novas normas ou reverem as existentes, a fim de assegurar a interoperabilidade e a conectividade entre os pontos
de fornecimento de eletricidade e os carregadores de veiculos elétricos. O grupo de reflexdo criado pelo
CEN/CENELEC publicou um relatério em outubro de 2011. Se bem que o relatério contenha diversas recomenda-
¢des, ndo se chegou a consenso quanto a sele¢io de uma interface-padrdo. Portanto, é necessdrio prosseguir a
agdo politica para encontrar uma solugdo comum que assegure a interoperabilidade em toda a Unido.

(33) A interface para carregar veiculos elétricos poderd incluir vdrias tomadas ou conectores de veiculos, desde que
um deles respeite as especificacdes técnicas previstas na presente diretiva, por forma a permitir carregamentos de
norma mdltipla. Todavia, a escolha feita na presente diretiva de conectores comuns em toda a Unido para os
veiculos elétricos (Tipo 2 e Combo 2) ndo devera ser feita em detrimento dos Estados-Membros que jd investiram
na implantagdo de outras tecnologias normalizadas para os pontos de carregamento nem deverd afetar os pontos
de carregamento j4 existentes implantados antes da entrada em vigor da presente diretiva. Os veiculos elétricos ji
em circulagdo antes da entrada em vigor da presente diretiva deverdo poder recarregar-se, mesmo que se destinem
a partida a pontos de carregamento nio conformes com as especificagdes técnicas previstas na presente diretiva.
A escolha do equipamento para os pontos de carregamento de poténcia normal e alta deverd cumprir os requi-
sitos de seguranca especificos em vigor a nivel nacional.

(") Diretiva 2012/27|UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de outubro de 2012, relativa a eficiéncia energética, que altera as
Diretivas 2009/125/CE e 2010/30/UE e revoga as Diretivas 2004/8/CE e 2006/32/CE (JO L 315 de 14.11.2012, p. 1),

(%) Diretiva 2009/72/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de julho de 2009, que estabelece regras comuns para o mercado
interno da eletricidade e que revoga a Diretiva 2003/54/CE (JO L 211 de 14.8.2009, p. 55).
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(34)  As instalacdes de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre podem abastecer os transportes maritimos
e por vias navegdveis interiores como fonte de energia limpa, designadamente nos portos maritimos e interiores
onde os niveis da qualidade do ar e de ruido sejam insatisfatorios. A eletricidade a partir da rede terrestre
contribui para reduzir o impacto ambiental dos navios de mar e das embarcagdes de navegagdo interior.

(35) A normalizagdo do fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre ndo deverd impedir a utilizagdo de redes
ja instaladas antes da entrada em vigor da presente diretiva. Os Estados-Membros deverdo, em especial, permitir a
manutengdo e a atualizacdo das redes existentes, a fim de assegurar que sejam utilizadas de forma eficaz ao longo
do seu ciclo de vida, sem exigirem que cumpram inteiramente as especificagdes técnicas estabelecidas na presente
diretiva.

(36) O fornecimento de eletricidade a avides estacionados nos aeroportos pode reduzir o ruido e o consumo de
combustivel, melhorar a qualidade do ar e reduzir o impacto nas alteragdes climdticas. Por conseguinte, os
Estados-Membros deverdo assegurar que os quadros de agdo nacionais tenham em conta a necessidade de instalar
o fornecimento de eletricidade nos aeroportos.

(37)  Os veiculos a motor movidos a hidrogénio, incluindo os da categoria L, tém atualmente taxas de penetracdo no
mercado muito baixas. Para se conseguir uma implantagio destes veiculos em maior escala, é essencial montar
uma infraestrutura suficiente de abastecimento de hidrogénio.

(38) Os Estados-Membros que decidam incluir pontos de abastecimento de hidrogénio nos seus quadros de agdo
nacionais deverdo assegurar a instalacio de uma infraestrutura acessivel ao publico para o fornecimento de hidro-
génio para veiculos a motor, garantido assim a circulagio de veiculos a motor movidos a hidrogénio nas redes
determinadas pelos Estados-Membros. Se apropriado, deverdo ser tomadas em consideragdo ligagdes transfrontei-
rias, a fim de permitir aos veiculos a motor movidos a hidrogénio circularem em toda a Unido.

(39) No que respeita aos veiculos movidos a gds natural, estio presentemente em funcionamento na Unido Europeia
cerca de 3 000 pontos de abastecimento. Outros pontos de abastecimento poderdo ser instalados e aprovisio-
nados pela rede de distribuicio de gds natural existente na Unido, que se encontra bem desenvolvida, desde que a
qualidade do gas seja adequada para para que este seja utilizado em veiculos a gés de tecnologia atual e avancada.
A atual rede de distribuicdo de gds natural poderd ser complementada com pontos de abastecimento locais que
utilizem biometano produzido localmente.

(40) A infraestrutura comum para o gds natural exige especificacdes técnicas comuns ao nivel do equipamento e da
qualidade do gds. A qualidade do gds natural utilizado na Unido depende da sua origem, dos seus constituintes,
por exemplo, biometano misturado com gds natural, e do modo como o gés natural € tratado ao longo da cadeia
de distribuicdo. Assim, a multiplicacdo das caracteristicas técnicas poderd impedir a utilizacdo 6tima dos motores
e reduzir a sua eficdcia energética. A este respeito, o Comité Técnico CEN/TC 408 — Comité de Projeto estd a
elaborar um conjunto de especificagdes de qualidade para o gds natural utilizado nos transportes e para a injegdo
de biometano na rede de gds natural.

(41)  Os Estados-Membros deverdo assegurar, através dos seus quadros de a¢do nacionais, a implantacdo de um nimero
adequado de pontos de abastecimento acessiveis ao publico para o fornecimento de GNC ou de biometano
comprimido a veiculos a motor, a fim de garantir a circulacio de veiculos a motor movidos a GNC em aglomera-
¢des urbanas[suburbanas e noutras zonas densamente povoadas, bem como em toda a Unido, pelo menos ao
longo da rede RTE-T de base existente. Ao estabelecerem as redes de fornecimento de GNC a veiculos a motor, os
Estados-Membros deverdo garantir a instalacio de pontos de abastecimento acessiveis ao ptiblico, tendo em conta
a autonomia minima dos veiculos a motor movidos a GNC. A titulo indicativo, a distdncia média necessdria entre
os pontos de abastecimento devera ser de cerca de 150 km. A fim de assegurar o funcionamento do mercado e a
interoperabilidade, todos os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor deverdo fornecer gds com a
qualidade requerida para a utilizagdo em veiculos equipados com tecnologia de GNC atual e avangada.

(42) O GNL é um combustivel alternativo atraente que permite as embarcagdes cumprirem a obriga¢do de diminuir o
teor de enxofre dos combustiveis navais nas zonas de controlo das emissdes de SO, aplicdvel a metade dos
navios de transporte maritimo europeu de curta distancia, conforme prevé a Diretiva 2012/33/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho ('). Deverd estar disponivel uma rede bdsica de pontos de abastecimento de GNL nos
portos maritimos e interiores o mais tardar até finais de 2025 e 2030, respetivamente. Os pontos de abasteci-
mento de GNL incluem, nomeadamente, terminais de GNL, cisternas, contentores méveis, navios-cisterna e bate-
1Ges. A énfase inicial na rede de base ndo deverd excluir que, a mais longo prazo, o GNL seja igualmente disponi-
bilizado em portos que ndo pertengam a rede de base, em especial os que sdo importantes para as embarcacdes

() Diretiva 2012/33/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de novembro de 2012, que altera a Diretiva 1999/32/CE do Conselho
no que respeita ao teor de enxofre dos combustiveis navais JO L 327 de 27.11.2012, p. 1).
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que ndo estejam implicadas em operagdes de transporte. A decisdo relativa a localizacdo dos pontos de abasteci-
mento de GNL deverd basear-se numa andlise custo-beneficio, incluindo o exame dos beneficios ambientais.
Deverdo ser também tidas em conta as disposicdes aplicdveis em matéria de seguranca. A criagdo de uma infraes-
trutura para GNL prevista na presente diretiva ndo deverd obstar ao desenvolvimento de outros combustiveis
alternativos potenciais eficazes do ponto de vista energético.

(43) A Comissdo e os Estados-Membros deverdo procurar alterar o Acordo europeu relativo ao transporte interna-
cional de mercadorias perigosas por via navegdvel interior, celebrado em Genebra em 26 de maio de 2000, na
sua versdo revista (ADN), para permitir o transporte de GNL em grande escala nas vias navegédveis interiores. As
alteragdes que tal implica deverdo ser aplicadas a todos os transportes no territério da Unido através da adaptagio
do anexo III, sec¢do IIl.1, da Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (). Se necessério, a
Diretiva 2006/87/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (3 deverd ser alterada para permitir utilizar o GNL
de modo eficiente e seguro para a propulsio de embarcagdes nas vias navegdveis interiores. As alteragdes
propostas ndo deverdo entrar em conflito com as disposi¢des do ADN, aplicével no territério da Unido por forga
do anexo III, secgdo III.1, da Diretiva 2008/68/CE.

(44)  Os Estados-Membros deverdo assegurar um sistema de distribui¢do apropriado entre as estagdes de armazena-
mento e os pontos de abastecimento de GNL. Em relacdo ao transporte rodovidrio, a disponibilidade e a locali-
zagdo geogréfica dos pontos de carregamento para os veiculos-cisterna de GNL sdo fundamentais para o desenvol-
vimento de uma mobilidade a GNL economicamente sustentdvel.

(45) O GNL, incluindo o biometano liquefeito, pode constituir também uma tecnologia econdémica que permita que
os veiculos pesados cumpram os rigorosos limites de emissio de poluentes impostos pelas normas Euro VI, tal
como referido no Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho ().

(46) A rede RTE-T de base deverd constituir a base para a implantagdo da infraestrutura de GNL, dado que abrange os
principais fluxos de trafego e gera beneficios de rede. Quando implantarem as redes de fornecimento de GNL a
veiculos pesados a motor, os Estados-Membros deverdo garantir a instalagio de pontos de abastecimento acessi-
veis ao publico, pelo menos ao longo da rede RTE-T de base existente, a uma distancia adequada, tendo em conta
a autonomia minima dos veiculos pesados a motor movidos a GNL. A titulo indicativo, a distdncia média neces-
sdria entre os pontos de abastecimento deverd ser de cerca de 400 km.

(47) A implantacdo dos pontos de abastecimento para GNL e GNC deverd ser devidamente coordenada com a implan-
tagdo da rede RTE-T de base.

(48) Deverd ser instalado um nimero adequado de pontos de abastecimento de GNL e GNC acessiveis ao publico até
31 de dezembro de 2025, pelo menos ao longo da rede RTE-T de base existente até essa data, e, apds essa data,
nas outras partes da rede RTE-T de base acessiveis a veiculos.

(49) Com o crescente aumento dos tipos de combustiveis para veiculos a motor, aliado ao atual crescimento da mobi-
lidade rodovidria dos cidaddos em toda a Unido, é necessdrio fornecer aos utilizadores de veiculos informagdes
claras e compreensiveis sobre os combustiveis disponiveis nas esta¢des de abastecimento e sobre a compatibili-
dade dos veiculos com os diversos combustiveis ou pontos de carregamento disponiveis no mercado da Unido,
sem prejuizo da Diretiva 2009/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (¥). Os Estados-Membros deverdo
poder decidir que estas medidas de informagdo abranjam também os veiculos em circulagio.

(50) Na falta de uma norma europeia para um determinado combustivel alternativo, os Estados-Membros deverdo ser
autorizados a utilizar outras normas para a informagio e a rotulagem destinadas aos utilizadores.

() Diretiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de setembro de 2008, relativa ao transporte terrestre de mercadorias
perigosas (JO L 260 de 30.9.2008, p. 13).

() Diretiva 2006/87|CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de dezembro de 2006, que estabelece as prescrigdes técnicas das
embarcagdes de navegagdo interior e que revoga a Diretiva 82/714/CEE do Conselho (JO L 389 de 30.12.2006, p. 1).

(}) Regulamento (CE) n.> 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, relativo & homologacio de veiculos a
motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso as informagdes relativas a reparagdo e manu-
ten¢do dos veiculos, que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE,
2005/55/CE e 2005/78/CE (JO L 188 de 18.7.2009, p. 1).

(*) Diretiva 2009/30/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de abril de 2009, que altera a Diretiva 98/70/CE no que se refere as
especificacdes da gasolina e do gaséleo rodovidrio e ndo rodovidrio e a introduc¢do de um mecanismo de monitorizagdo e de reducdo das
emissdes de gases com efeito de estufa e que altera a Diretiva 1999/32/CE do Conselho no que se refere as especificacdes dos combusti-
veis utilizados nas embarcagdes de navegagio interior e que revoga a Diretiva 93/12/CEE (JO L 140 de 5.6.2009, p. 88).
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(51) A prestacdo de informacdes simples e ficeis de comparar sobre os precos dos diversos combustiveis existentes no
mercado poderd constituir um fator importante para permitir que os utilizadores dos veiculos avaliem melhor o
seu custo relativo. Assim, se os precos dos combustiveis estiverem afixados nas esta¢des de servico, sobretudo os
precos do gds natural e do hidrogénio, deverd ser possivel ostentar, para fins de informagdo, uma comparagio do
preco unitdrio em relagdo aos combustiveis convencionais, como, por exemplo, «equivalente a 1 litro de gaso-
lina.

(52) Tendo em conta a crescente diversidade dos tipos de combustiveis para veiculos a motor, é necessdrio fornecer
aos utilizadores dados relativos a localizacdo geografica dos pontos de abastecimento e de carregamento de
combustiveis alternativos acessiveis ao publico abrangidos pela presente diretiva. Por conseguinte, quando forne-
cerem estas informagdes, as empresas ou os sitios Internet deverdo tornd-las acessiveis a todos os utilizadores de
uma forma aberta e ndo discriminatéria.

(53) Para uma defini¢do de politicas baseada em factos concretos a todos os niveis, é particularmente importante reco-
lher as melhores prdticas e dados coordenados através de atividades de monitorizagdo como o «Portal de Veiculos
Limpos» e o «Observatério Europeu da Eletromobilidade».

(54) Deverdo ser incluidas, como parte do sistema inteligente de transporte, informacdes essenciais sobre a disponibili-
dade dos pontos de carregamento e de abastecimento, e outras informacdes necessrias a mobilidade em toda a
Unido, se for caso disso, nos servicos de informagdes de transito e de viagem.

(55) A fim de assegurar a adaptagdo das disposi¢des da presente diretiva a evolugdo do mercado e ao progresso
técnico, deverd ser delegado na Comissdo o poder de adotar atos, nos termos do artigo 290.° do TFUE, no que
diz respeito as especificacdes técnicas dos pontos de abastecimento e carregamento, e as normas relevantes. E
particularmente importante que a Comissdo siga a sua pratica habitual, efetuando as consultas adequadas durante
os trabalhos preparatérios, inclusive a nivel de peritos. Ao preparar e redigir atos delegados, a Comissio deverd
assegurar a transmissdo simultanea, atempada e adequada dos documentos pertinentes ao Parlamento Europeu e
ao Conselho.

(56) A Organizacdo Maritima Internacional (OMI) elabora normas ambientais e de seguranga uniformes e reconhecidas
internacionalmente para o transporte maritimo. Dada a natureza mundial do transporte maritimo, deverdo ser
evitados conflitos com as normas internacionais. Por conseguinte, a Unido deverd garantir que as especificagdes
técnicas para o transporte maritimo adotadas nos termos da presente diretiva sejam coerentes com as regras inter-
nacionais adotadas pela OML

(57)  As especificagdes técnicas para a interoperabilidade dos pontos de carregamento e de abastecimento deverdo ser
especificadas em normas europeias ou internacionais. Os organismos europeus de normalizagio deverdo publicar
normas europeias de acordo com o artigo 10.° do Regulamento (UE) n.c 1025/2012 do Parlamento Europeu e do
Conselho (). Essas normas deverdo basear-se em normas internacionais vigentes ou em trabalhos de normali-
zagdo internacional em curso, consoante aplicivel. Em relagdo as normas ainda ndo adotadas, os trabalhos
deverdo basear-se em normas em curso de desenvolvimento: «Orienta¢des para os sistemas e instalagdes de abas-
tecimento de GNL como combustivel para embarcacdes» (ISO/DTS 18683), «Estagdes de abastecimento de gds
natural — Estacdes de GNL para autotanques» (ISO/DIS 16924) e «Estacdes de abastecimento de gds natural —
Estacdes de GNC para autotanques» (ISO/DIS 16923). A Comissdo devera ser habilitada a atualizar as referéncias
as especificagdes técnicas constantes das normas europeias ou internacionais através de atos delegados.

(58) Ao aplicar a presente diretiva, a Comissdo deverd consultar os grupos de peritos relevantes, pelo menos o grupo
europeu de peritos para as fontes de energia dos transportes do futuro, composto por peritos da inddstria e da
sociedade civil, e o grupo misto de peritos para os transportes e o ambiente, que congrega peritos dos Estados-
-Membros.

(59) A Comissdo criou um grupo de peritos, denominado Férum Europeu do Transporte Maritimo Sustentdvel (ESSF),
para a assistir na realizagdo das suas atividades no dominio da sustentabilidade do transporte maritimo. Foi criado
no ambito do ESSF um subgrupo para o GNL marinho, com a missdo de propor ao ESSF a criagdo de normas ou
regras para a utilizacdo do GNL marinho como combustivel naval que abranjam os aspetos técnicos, operacionais,
de seguranga, de formacio e ambientais do armazenamento do GNL. Foi ainda criado um Comité Europeu para a

() Regulamento (UE) n.c 1025/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de outubro de 2012, relativo a normalizagdo europeia,
que altera as Diretivas 89/686/CEE e 93/15/CEE do Conselho e as Diretivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23|CE, 98/34/CE,
2004/22|CE, 2007/23|CE, 2009/23/CE e 2009/105/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a Decisdo 87/95/CEE do
Conselho e a Decisdo n.> 1673/2006/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JOL 316 de 14.11.2012, p. 12).
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Criagio de Normas Técnicas (CESTE), para tratar das normas técnicas no dominio da navegagio interior. E parti-
cularmente importante que a Comissdo siga a sua pratica habitual, consultando peritos, nomeadamente o ESSF e
o CESTE, antes de adotar atos delegados sobre os requisitos para o armazenamento de GNL, incluindo os aspetos
de seguranga conexos.

(60) A Comissdo Central da Navegacdo do Reno (CCNR) é uma organizagio internacional encarregada de todas as
questdes do dominio da navegagdo interior. A Comissdo para o Dantibio ¢ uma organizagao intergovernamental
que promove e desenvolve a livre navegacdo no Dandbio. E particularmente importante que a Comissdo siga a
sua prética habitual, consultando peritos, nomeadamente a CCNR e a Comissdo para o Dantibio, antes de adotar
atos delegados sobre a navegacio interior.

(61) Quando forem apreciadas por peritos, agindo na qualidade de grupos de peritos, questdes relacionadas com a
presente diretiva que ndo se prendam com a sua execu¢do ou infracdo, o Parlamento Europeu deverd receber
informagio e documentagio exaustivas sobre a matéria e, se apropriado, deverd ser convidado a assistir as
reunides relevantes.

(62) A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucdo da presente diretiva, deverdo ser atribuidas competéncias
de execugdo a Comissdo para estabelecer procedimentos e especificagdes comuns. Essas competéncias deverdo ser
exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.c 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho (').

(63) A fim de assegurar que os combustiveis alternativos para os transportes tenham a qualidade requerida para a utili-
zagdo em motores de tecnologia atual e futura e oferegam um elevado nivel de desempenho ambiental no que se
refere as emissdes de CO, e de outros poluentes, a Comissdo deverd monitorizar a sua introdugdo no mercado.
Para esse efeito, a Comissdo deverd propor, se apropriado, as medidas juridicas necessdrias para garantir um nivel
elevado de harmonizagdo da qualidade dos combustiveis em toda a Unido.

(64) A fim de conseguir a mais vasta utilizacdo possivel de combustiveis alternativos nos transportes, garantindo ao
mesmo tempo a neutralidade tecnoldgica, e de promover a eletromobilidade sustentdvel em toda a Unido, a
Comissdo deverd tomar as medidas que considere apropriadas, como a adogdo de um plano de agdo para a apli-
cagdo da estratégia prevista na sua Comunicagio intitulada «Energia limpa para os transportes: uma estratégia
europeia para os combustiveis alternativos». Para esse efeito, a Comissdo poderd ter em conta as necessidades e a
evolucio dos mercados dos Estados-Membros.

(65) Atendendo a que o objetivo da presente diretiva, a saber, promover o crescimento de um grande mercado de
combustiveis alternativos, ndo pode ser suficientemente alcangado pelos Estados-Membros, mas pode, devido a
necessidade de tomar medidas para satisfazer a procura de uma massa critica de veiculos que utilizam combusti-
veis alternativos, para conseguir inovagdes economicamente rentdveis na industria europeia e para permitir a
mobilidade dos veiculos que utilizam combustiveis alternativos em toda a Unido, ser mais bem alcancado a nivel
da Unido, a Unido pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado no arti-
go 5.2 do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no
mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o necessario para alcangar esse objetivo,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Objeto

A presente diretiva estabelece um quadro comum de medidas aplicdveis a criagdo de uma infraestrutura para combusti-
veis alternativos na Unido, a fim de minimizar a dependéncia em relagdo ao petréleo e de atenuar o impacto ambiental
dos transportes. A presente diretiva estabelece requisitos minimos para a implantagdo da infraestrutura de combustiveis
alternativos, incluindo pontos de carregamento de veiculos elétricos e pontos de abastecimento de gds natural (GNL e
GNCQ) e de hidrogénio, a aplicar através dos quadros de a¢do nacionais dos Estados-Membros, bem como especificagdes
técnicas comuns para esses pontos de carregamento e de abastecimento, e requisitos de informacio dos utilizadores.

(") Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os princi-
pios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucdo pela Comissio (JO L
55de 28.2.2011, p. 13).



L 307/10 Jornal Oficial da Unido Europeia 28.10.2014

Artigo 2.0
Definicdes

Para efeitos da presente diretiva, entende-se por:

1) «Combustiveis alternativos», combustiveis ou fontes de energia que servem, pelo menos em parte, como substitutos
das fontes de petréleo f6ssil no fornecimento de energia para os transportes, e que tém potencial para contribuir para
a sua descarbonizagdo e para melhorar o desempenho ambiental do setor dos transportes. Os combustiveis alterna-
tivos incluem, nomeadamente:

— a eletricidade;

— 0 hidrogénio;

— os biocombustiveis, na acecdo do artigo 2.°, alinea i), da Diretiva 2009/28/CE;
— os combustiveis sintéticos e parafinicos;

— 0 gds natural, incluindo o biometano, em forma gasosa [gds natural comprimido (GNC)] ou em forma liquefeita
[gds natural liquefeito (GNL)]; e

— o0 gés de petréleo liquefeito (GPL);

2) «Veiculo elétrico», um veiculo a motor equipado com um grupo motopropulsor que contém, pelo menos, um meca-
nismo elétrico ndo periférico como conversor de energia, dotado de um sistema elétrico recarregavel de armazena-
mento de energia, o qual pode ser carregado externamente;

3) «Ponto de carregamento», uma interface capaz de carregar um veiculo elétrico de cada vez ou de trocar a bateria de
um veiculo elétrico de cada vez;

4) «Ponto de carregamento de poténcia normaly, um ponto de carregamento que permite a transferéncia de eletricidade
para um veiculo elétrico com poténcia inferior ou igual a 22 kW, excluindo dispositivos com poténcia inferior ou
igual a 3,7 kW, instalados em casas particulares ou cuja finalidade principal ndo seja o carregamento de veiculos
elétricos, ndo acessiveis ao publico;

5) «Ponto de carregamento de alta poténcia», um ponto de carregamento que permite a transferéncia de eletricidade para
um veiculo elétrico com poténcia superior a 22 kW;

6) «Fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre», o fornecimento de energia elétrica, através de uma interface
normalizada, a navios de mar ou a embarcagdes de navegacdo interior atracados;

7) «Ponto de carregamento ou de abastecimento acessivel ao ptblico», um ponto de carregamento ou de abastecimento,
destinado a fornecer um combustivel alternativo, que oferece acesso ndo discriminatdrio aos utilizadores em toda a
Unido. O acesso ndo discriminatério pode incluir diferentes condi¢es de autentica¢do, utilizacdo e pagamento;

8) «Ponto de abastecimento», um posto de abastecimento destinado ao fornecimento de combustivel, com exce¢do de
GNL, através de uma instalacio fixa ou mével;

9) «Ponto de abastecimento de GNL», um posto de abastecimento destinado ao fornecimento de GNL, constituido por
um posto fixo ou mével, por um posto offshore ou por outro sistema.

Artigo 3.
Quadros de acido nacionais

1. Cada Estado-Membro adota um quadro de agdo nacional para o desenvolvimento do mercado no que se refere aos
combustiveis alternativos no setor dos transportes e para a criagdo das infraestruturas pertinentes. Este quadro inclui, no
minimo, os seguintes elementos:

— uma avaliagio da situacdo atual e do desenvolvimento futuro do mercado no que se refere aos combustiveis alterna-
tivos no setor dos transportes, inclusive tendo em conta a sua possivel utilizacio em simultineo e combinada, e do
desenvolvimento da infraestrutura de combustiveis alternativos, tendo em conta, se for caso disso, a continuidade
transfronteirica;
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— objetivos e metas nacionais, nos termos do artigo 4.2, n.» 1, 3 e 5, do artigo 6., n.> 1, 2, 3, 4, 6, 7 e 8, e, se for caso
disso, do artigo 5.°, n.° 1, para a criacdo da infraestrutura de combustiveis alternativos. Esses objetivos e metas nacio-
nais sdo estabelecidos e podem ser revistos com base numa avaliagdo da procura nacional, regional ou a escala da
Unido, assegurando ao mesmo tempo o cumprimento dos requisitos minimos da infraestrutura definidos na presente
diretiva;

— medidas necessdrias para assegurar que os objetivos e as metas nacionais contidos nos quadros de acdo nacionais
sejam alcangados;

— medidas suscetiveis de promover a cria¢do da infraestrutura de combustiveis alternativos nos servigos de transportes
publicos;

— a designagdo das aglomeragdes urbanas/suburbanas, de outras zonas densamente povoadas e de redes que, depen-
dendo das necessidades do mercado, devem ser equipadas com pontos de carregamento acessiveis ao ptiblico nos
termos do artigo 4.2, n.° 1;

— a designagdo das aglomeracdes urbanas/suburbanas, de outras zonas densamente povoadas e de redes que, depen-
dendo das necessidades do mercado, devem ser equipadas com pontos de abastecimento de GNC nos termos do arti-
go 6.°,n.° 7;

— uma avaliagdo da necessidade de instalar pontos de abastecimento de GNL em portos ndo pertencentes a rede RTE-T
de base;

— uma reflexdo sobre a necessidade de instalar pontos de fornecimento de eletricidade nos aeroportos para os avides
estacionados.

2. Os Estados-Membros asseguram que os quadros de agdo nacionais tenham em conta as necessidades dos diferentes

modos de transporte existentes no seu territério, incluindo aqueles que dispdem de poucas alternativas aos combustiveis
fosseis.

3. Os quadros de acdo nacionais tém em conta, se adequado, os interesses das autoridades regionais e locais e das
partes interessadas.

4. Se necessdrio, os Estados-Membros cooperam, através de consultas ou de quadros de agdo conjuntos, para asse-
gurar que as medidas necessdrias a consecucdo dos objetivos da presente diretiva sejam coerentes e coordenadas.

5. Devem ser aplicadas medidas de apoio a infraestrutura para combustiveis alternativos, respeitando as regras rela-
tivas aos auxilios estatais constantes do TFUE.

6. Os quadros de agdo nacionais devem ser conformes com a legislagio da Unido em vigor em matéria de protecdo
do ambiente e do clima.

7. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo os seus quadros de agdo nacionais até 18 de novembro de 2016.

8.  Com base nos quadros de acdo nacionais, a Comissio publica e atualiza periodicamente as informacdes sobre os
objetivos e as metas nacionais, apresentadas por cada Estado-Membro, sobre:

— o ntmero de pontos de carregamento acessiveis ao ptblico;

— os pontos de abastecimento de GNL em portos maritimos e interiores;

— os pontos de abastecimento de GNL para veiculos a motor acessiveis ao publico;

— os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor acessiveis ao publico.

Se adequado, sio também publicadas informacdes sobre:

— o ntimero de pontos de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao pfiblico;

— as infraestruturas para fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre em portos maritimos e interiores;

— as infraestruturas para o fornecimento de eletricidade a avides estacionados.

9. A Comissdo apoia os Estados-Membros na elaboragio dos relatérios sobre os quadros de agdo nacionais por meio

das orientagdes referidas no artigo 10.°, n.° 4, avalia a coeréncia dos quadros de agdo nacionais a nivel da Unido e apoia
os Estados-Membros no processo de cooperagdo previsto no n.° 4 do presente artigo.
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Artigo 4.0
Fornecimento de eletricidade para os transportes

1. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de acdo nacionais, que seja instalado um ndmero
adequado de pontos de carregamento acessiveis ao publico até 31 de dezembro de 2020, a fim de garantir que os
veiculos elétricos possam circular pelo menos nas aglomeragdes urbanas/suburbanas e noutras zonas densamente
povoadas e, se adequado, nas redes determinadas pelos Estados-Membros. O niimero de pontos de carregamento é esta-
belecido tendo em conta, nomeadamente, o niimero estimado de veiculos elétricos registados até ao fim de 2020, tal
como indicado nos quadros de acdo nacionais, bem como as boas priticas e as recomendacdes emitidas pela Comissio.
Se adequado, sdo tidas em conta as necessidades especiais relacionadas com a instalagio de pontos de carregamento
acessiveis ao publico nas esta¢des de transportes putblicos.

2. A Comissdo avalia a execu¢do dos requisitos previstos no n.° 1 e, se adequado, apresenta uma proposta de alte-
ragio da presente diretiva, tendo em conta a evolucdo do mercado de veiculos elétricos, para assegurar que seja instalado
um namero adicional de pontos de carregamento acessiveis ao ptblico em cada Estado-Membro até 31 de dezembro
de 2025, pelo menos na rede RTE-T de base, nas aglomeragdes urbanas/suburbanas e noutras zonas densamente
povoadas.

3. Os Estados-Membros tomam também medidas, no ambito dos seus quadros de acdo nacionais, para encorajar e
facilitar a implantagdo de pontos de carregamento ndo acessiveis ao publico.

4. Os Estados-Membros asseguram que os pontos de carregamento de poténcia normal para veiculos elétricos, com
exclusdo das unidades sem fios ou indutivas, implantados ou renovados a partir de 18 de novembro de 2017, cumpram
pelo menos as especificacdes técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 1.1, e satisfacam os requisitos de seguranca espe-
cificos em vigor a nivel nacional.

Os Estados-Membros asseguram que os pontos de carregamento de alta poténcia para veiculos elétricos, com exclusio
das unidades sem fios ou indutivas, implantados ou renovados a partir de 18 de novembro de 2017, cumpram pelo
menos as especificagdes técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 1.2.

5. Os Estados-Membros asseguram que seja avaliada nos seus quadros de a¢do nacionais a necessidade de forneci-
mento de eletricidade a partir da rede terrestre as embarcagdes de navegacdo interior ou aos navios de mar nos portos
maritimos e interiores. Esse fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre é instalado prioritariamente nos portos
da rede RTE-T de base, e noutros portos, até 31 de dezembro de 2025, exceto se ndo houver procura e se os custos
forem desproporcionados em relagdo aos beneficios, nomeadamente os beneficios ambientais.

6.  Os Estados-Membros asseguram que as instalagdes de fornecimento de eletricidade a partir da rede terrestre ao
transporte maritimo, implantadas ou renovadas a partir de 18 de novembro de 2017, cumpram as especificagdes
técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 1.7.

7. O carregamento de veiculos elétricos nos pontos de carregamento acessiveis ao puablico deve utilizar, se tal for
tecnicamente vidvel e economicamente razodvel, sistemas de contadores inteligentes, na acegdo do artigo 2.°, ponto 28,
da Diretiva 2012/27/UE, e deve respeitar os requisitos estabelecidos no artigo 9.°, n.o 2, dessa diretiva.

8.  Os Estados-Membros asseguram que os operadores dos pontos de carregamento acessiveis ao ptiblico tenham a
liberdade de adquirir eletricidade a qualquer fornecedor de eletricidade da Unido, sob reserva de acordo do fornecedor.
Os operadores dos pontos de carregamento sdo autorizados a prestar servicos de carregamento de veiculos elétricos a
clientes numa base contratual, nomeadamente em nome de outros prestadores de servicos ou por conta destes.

9.  Todos os pontos de carregamento acessiveis ao pablico devem prever também a possibilidade de carregamento ad
hoc para os utilizadores de veiculos elétricos sem que estes tenham de assinar um contrato com o fornecedor de eletrici-
dade ou o operador em questdo.

10.  Os Estados-Membros asseguram que os precos cobrados pelos operadores de pontos de carregamento acessiveis
ao publico sejam razodveis, facil e claramente compardveis, transparentes e ndo discriminatorios.

11.  Os Estados-Membros asseguram que os operadores das redes de distribui¢do cooperem de forma ndo discrimina-
téria com todas as pessoas que estabelegam ou explorem pontos de carregamento acessiveis ao ptblico.

12.  Os Estados-Membros asseguram que o quadro juridico permita que o fornecimento de eletricidade a um ponto de
carregamento possa ser contratado com fornecedores que nio sejam as entidades que efetuam o fornecimento ao edificio
ou as instalagdes em que esses pontos de carregamento estdo localizados.
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13.  Sem prejuizo do Regulamento (UE) n.° 1025/2012, a Unido continua a elaborar, através dos organismos de
normalizacdo adequados, normas europeias que contenham especifica¢des técnicas pormenorizadas para os pontos de
carregamento sem fios e para a troca de baterias de veiculos a motor, e para os pontos de carregamento de veiculos a
motor da categoria L e de autocarros elétricos.

14. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 8.°, para:

a) Completar o presente artigo e o anexo II, pontos 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 e 1.8, a fim de exigir que as infraestruturas a
implantar ou a renovar cumpram as especificagdes técnicas constantes das normas europeias que serdo desenvolvidas
nos termos do n.° 13 do presente artigo, sempre que os organismos europeus de normaliza¢do pertinentes tenham
recomendado apenas uma solugdo técnica com as especifica¢des técnicas descritas numa norma europeia pertinente;

b) Atualizar as referéncias as normas referidas nas especificagdes técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 1, caso essas
normas sejam substituidas por novas versdes adotadas pelos organismos de normaliza¢do pertinentes.

E particularmente importante que a Comissio siga a sua pratica habitual, consultando peritos, nomeadamente dos
Estados-Membros, antes de adotar esses atos delegados.

Esses atos delegados preveem periodos de transi¢do de pelo menos 24 meses antes de as especificagdes técnicas neles
contidas ou as suas alteragdes se tornarem vinculativas para as infraestruturas a implantar ou a renovar.

Artigo 5.
Fornecimento de hidrogénio para os transportes rodovidrios

1. Os Estados-Membros que decidam incluir nos seus quadros de acdo nacionais pontos de abastecimento de hidro-
génio acessiveis ao ptiblico asseguram que, até 31 de dezembro de 2025, esses pontos estejam disponiveis em niimero
suficiente para garantir a circulagdo de veiculos a motor movidos a hidrogénio, incluindo veiculos equipados com pilhas
de combustivel, em redes determinadas por esses Estados-Membros, incluindo, se adequado, ligagdes transfronteirigas.

2. Os Estados-Membros asseguram que os pontos de abastecimento de hidrogénio acessiveis ao ptiblico, implantados
ou renovados a partir de 18 de novembro de 2017, cumpram as especificagdes técnicas estabelecidas no anexo II,
ponto 2.

3. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 8.°, para atualizar as referéncias as
normas referidas nas especificagdes técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 2, caso essas normas sejam substituidas por
novas versdes adotadas pelos organismos de normalizacdo pertinentes.

E particularmente importante que a Comissio siga a sua pratica habitual, consultando peritos, nomeadamente dos
Estados-Membros, antes de adotar esses atos delegados.

Esses atos delegados preveem periodos de transi¢do de pelo menos 24 meses antes de as especificagdes técnicas neles
contidas ou as suas alteragdes se tornarem vinculativas para as infraestruturas a implantar ou a renovar.

Artigo 6.°
Fornecimento de gis natural para os transportes

1. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de acdo nacionais, que seja instalado, até 31 de dezembro
de 2025, um nimero adequado de pontos de abastecimento de GNL nos portos maritimos de modo a permitir a circu-
lacio de embarcaces de navegacio interior ou de navios de mar movidos a GNL em toda a rede RTE-T de base. Se
necessario, os Estados-Membros cooperam com os Estados-Membros vizinhos para assegurar uma cobertura adequada
da rede RTE-T de base.

2. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de agdo nacionais, que seja instalado, até 31 de dezembro
de 2030, um nimero adequado de pontos de abastecimento de GNL nos portos interiores de modo a permitir a circu-
lacio de embarcaces de navegacio interior ou de navios de mar movidos a GNL em toda a rede RTE-T de base. Se
necessario, os Estados-Membros cooperam com os Estados-Membros vizinhos para assegurar uma cobertura adequada
da rede RTE-T de base.
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3. Os Estados-Membros designam, nos seus quadros de acdo nacionais, os portos maritimos e interiores que devem
dar acesso aos pontos de abastecimento de GNL referidos nos n.s 1 e 2, tendo em conta as necessidades reais do
mercado.

4. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de acdo nacionais, que seja instalado um ndimero
adequado de pontos de abastecimento de GNL acessiveis ao ptiblico até 31 de dezembro de 2025, pelo menos ao longo
da rede RTE-T de base existente, para garantir a circulagio de veiculos pesados a motor movidos a GNL em toda a Unido,
se houver procura, exceto se os custos forem desproporcionados em relacdo aos beneficios, nomeadamente os beneficios
ambientais.

5. A Comissdo avalia a execugio do requisito previsto no n.° 4 e, se adequado, apresenta uma proposta de alteracdo
da presente diretiva até 31 de dezembro de 2027, tendo em conta o mercado de veiculos pesados a motor movidos a
GNL, para garantir que seja instalado um nimero adequado de pontos de abastecimento de GNL acessiveis ao publico
em cada Estado-Membro.

6.  Os Estados-Membros asseguram que esteja disponivel no seu territério uma rede de distribui¢do de GNL adequada,
incluindo instalagdes de carregamento para veiculos-cisterna de GNL, a fim de aprovisionar os pontos de abastecimento
referidos nos n.>s 1, 2 e 4. Os Estados-Membros vizinhos podem constituir por meio de derrogagdo, no contexto dos
seus quadros de agdo nacionais, um agrupamento para cumprir o presente requisito. Os acordos de agrupamento estio
sujeitos as obrigacdes de apresentacdo de relatérios dos Estados-Membros nos termos da presente diretiva.

7. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de acdo nacionais, que seja instalado um ndmero
adequado de pontos de abastecimento de GNC acessiveis ao ptiblico até 31 de dezembro de 2020, a fim de garantir, nos
termos do artigo 3.°, n.° 1, sexto travessdo, que os veiculos a motor movidos a GNC possam circular nas aglomeragdes
urbanas/suburbanas e noutras zonas densamente povoadas e, se adequado, nas redes determinadas pelos Estados-
-Membros.

8. Os Estados-Membros asseguram, através dos seus quadros de agdo nacionais, que seja instalado um ntimero
adequado de pontos de abastecimento de GNC acessiveis ao pablico até 31 de dezembro de 2025, pelo menos ao longo
da rede RTE-T de base existente, para garantir que os veiculos a motor movidos a GNC possam circular em toda a
Unido.

9.  Os Estados-Membros asseguram que os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor, implantados ou
renovados a partir de 18 de novembro de 2017, cumpram as especificagdes técnicas estabelecidas no anexo II, ponto 3.4.

10.  Sem prejuizo do Regulamento (UE) n.> 1025/2012, a Unido continua a elaborar normas, incluindo especificagdes
técnicas pormenorizadas, através dos organismos europeus ou internacionais de normalizagido pertinentes, para:

a) Os pontos de abastecimento de GNL para o transporte maritimo e de navegacio interior;
b) Os pontos de abastecimento de GNL e de GNC para veiculos a motor.
11. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados, nos termos do artigo 8.°, para:

a) Completar o presente artigo e o anexo I, pontos 3.1, 3.2 e 3.4, a fim de exigir que as infraestruturas a implantar ou
a renovar cumpram as especificacdes técnicas contidas nas normas que serdo desenvolvidas nos termos do n. 10,
alineas a) e b), do presente artigo, caso os organismos europeus de normalizagdo pertinentes tenham recomendado
apenas uma solugdo técnica com as especificagdes técnicas descritas numa norma europeia pertinente, se aplicdvel,
compativel com as normas internacionais pertinentes;

b) Atualizar as referéncias as normas referidas nas especificacdes técnicas estabelecidas ou a estabelecer no anexo II,
ponto 3, caso essas normas sejam substituidas por novas versdes adotadas pelos organismos europeus ou internacio-
nais de normaliza¢do pertinentes.

E particularmente importante que a Comissio siga a sua pritica habitual, consultando peritos, nomeadamente dos
Estados-Membros, antes de adotar esses atos delegados.

Esses atos delegados preveem periodos de transi¢do de pelo menos 24 meses antes de as especificagdes técnicas neles
contidas ou as suas alteragdes se tornarem vinculativas para as infraestruturas a implantar ou a renovar.
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12.  Na falta de uma norma que contenha especificacdes técnicas pormenorizadas para os pontos de abastecimento de
GNL para os transportes maritimos e de navegagdo interior, tal como referida no n.° 10, alinea a), e, em particular, na
falta dessas especificacdes relacionadas com o abastecimento de GNL, a Comissio, tendo em conta os trabalhos em curso
na OMI, na CCNR, na Comissdo para o Dantbio e noutras instincias internacionais, fica habilitada a adotar atos dele-
gados, nos termos do artigo 8.°, para estabelecer:

— requisitos aplicdveis as interfaces de trasfega de GNL no transporte maritimo e de navegagdo interior,

— requisitos relacionados com os aspetos de seguranga do armazenamento terrestre e do processo de abastecimento de
GNL no transporte maritimo e de navegagio interior.

E particularmente importante que a Comissdo siga a sua pratica habitual, consultando grupos de peritos competentes
em transportes maritimos e de navegacio interior, nomeadamente peritos das autoridades nacionais de navegagio mari-
tima ou interior, antes de adotar esses atos delegados.

Artigo 7.
Informagdes destinadas aos utilizadores

1. Sem prejuizo da Diretiva 2009/30/CE, os Estados-Membros asseguram que sejam disponibilizadas informagdes
pertinentes, coerentes e claras no que se refere aos veiculos a motor que podem ser abastecidos regularmente com
combustiveis especificos existentes no mercado ou carregados em pontos de carregamento. Essas informagdes sdo dispo-
nibilizadas nos manuais dos veiculos a motor, nos pontos de abastecimento e de carregamento, nos veiculos a motor e
nos pontos de venda de veiculos situados no territério dos Estados-Membros. Esta obrigagdo aplica-se a todos os
veiculos a motor, e aos seus manuais, que sejam colocados no mercado apds 18 de novembro de 2016.

2. A prestagio das informacdes referidas no n.° 1 baseia-se nas disposi¢des em matéria de rotulagem respeitantes ao
cumprimento das normas estabelecidas pelos organismos europeus de normalizagio que definem as especificagdes
técnicas dos combustiveis. Caso essas normas se refiram a uma representagio grafica, nomeadamente um esquema de
codificagdo por cores, a representagdo grafica deve ser simples e de ficil compreensido, e deve ser colocada de forma
claramente visivel:

a) Nas bombas e nas agulhetas correspondentes em todos os pontos de abastecimento, a partir da data em que os
combustiveis sdo colocados no mercado;

b) Nas tampas de enchimento de todos os reservatorios de combustivel de veiculos a motor recomendados e compati-
veis com esse combustivel e nos manuais dos veiculos a motor, caso esses veiculos a motor sejam colocados no
mercado apds 18 de novembro de 2016.

3. Se apropriado, e em especial no que respeita ao gds natural e ao hidrogénio, quando os precos dos combustiveis
sdo afixados nas estagdes de servico, deve ser afixada, para fins de informagdo, uma comparagdo entre os pregos unitd-
rios pertinentes. A apresentacdo dessa informagdo ndo deve confundir o utilizador nem induzi-lo em erro.

A fim de reforgar a sensibilizagio dos consumidores e de garantir a transparéncia dos precos dos combustiveis de forma
coerente em toda a Unido, a Comissio fica habilitada a adotar, por meio de atos de execucio, uma metodologia comum
para a comparagdo dos pregos unitdrios dos combustiveis alternativos.

4. Caso as normas dos organismos europeus de normalizacio que definem as especifica¢des técnicas de um combus-
tivel ndo incluam disposi¢des de rotulagem para o cumprimento das normas em causa, caso as disposi¢des de rotulagem
ndo se refiram a uma representagio grafica com esquemas de codificagdo a cores, ou caso as disposi¢des de rotulagem
ndo sejam adequadas para atingir os objetivos da presente diretiva, a Comissdo pode incumbir os organismos europeus
de normalizagdo, tendo em vista a aplicacdo uniforme dos n.> 1 e 2, de elaborar especificagdes de compatibilidade da
rotulagem, ou pode adotar atos de execugdo que determinem a representagdo grafica, com um esquema de codificacio a
cores, da compatibilidade dos combustiveis introduzidos no mercado da Unido que atinjam 1 % do volume total de
vendas, segundo a avaliacdo da Comissdo, em mais de um Estado-Membro.

5. Seas disposicdes de rotulagem das normas respetivas dos organismos europeus de normaliza¢do forem atualizadas,
se forem adotados atos de execucdo relativos a rotulagem ou se forem elaboradas novas normas dos organismos euro-
peus de normalizagdo aplicdveis aos combustiveis alternativos, consoante o necessdrio, os requisitos de rotulagem corres-
pondentes passam a aplicar-se a todos os pontos de abastecimento e de carregamento dos veiculos a motor matriculados
no territério dos Estados-Membros 24 meses apds a respetiva atualizagdo ou adocio.

6.  Os atos de execugio referidos no presente artigo sio adotados pelo procedimento de exame a que se refere o arti-
go 9.0, n° 2.
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7. Os Estados-Membros asseguram que, quando disponiveis, os dados que indicam a localizagio geogréifica dos
pontos de abastecimento e de carregamento acessiveis ao publico de combustiveis alternativos abrangidos pela presente
diretiva sejam acessiveis de forma aberta e ndo discriminatéria a todos os utilizadores. No que se refere aos pontos de
carregamento, esses dados, quando disponiveis, podem incluir informagdes sobre a acessibilidade em tempo real, bem
como informagdes histéricas e em tempo real sobre o carregamento.

Artigo 8.°
Exercicio da delegacio
1. O poder de adotar atos delegados é conferido a Comissdo nas condigdes estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados referido nos artigos 4.2, 5.2 e 6.° é conferido a Comissdo por um prazo de cinco
anos a contar de 17 de novembro de 2014. A Comissdo elabora um relatério relativo a delegagdo de poderes pelo
menos nove meses antes do final do prazo de cinco anos. A delegacdo de poderes ¢ tacitamente prorrogada por prazos
de igual duracdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final
de cada prazo.

3. A delegagdo de poderes referida nos artigos 4.2, 5.° e 6.° pode ser revogada em qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogacdo pde termo a delegagdo dos poderes nela especificados. A decisdo de
revogagdo produz efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacio no Jornal Oficial da Unido Europeia ou de uma data
posterior nela especificada. A decisdo de revogacio ndo afeta os atos delegados jd em vigor.

4. Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

5. Um ato delegado adotado nos termos dos artigos 4.°, 5 ou 6, s6 entra em vigor se ndo tiverem sido formuladas
obje¢des pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois meses a contar da notificagdo desse ato ao Parla-
mento Europeu e ao Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho tiverem infor-
mado a Comissdo de que ndo tém objegdes a formular. O referido prazo é prorrogado por trés meses por iniciativa do
Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 9.

Procedimento de comité

1. A Comissdo é assistida por um comité. Esse comité deve ser entendido como comité na acegdo do Regula-
mento (UE) n.o 182/2011.

2. Caso se faga referéncia ao presente niimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE) n.c 182/2011. Na falta de
parecer do comité, a Comissdo ndo pode adotar o projeto de ato de execugio, aplicando-se o artigo 5.2, n.° 4, terceiro
paragrafo, do Regulamento (UE) n.> 182/2011.

3. Se for necessirio obter o parecer do comité por procedimento escrito, este serd encerrado sem resultados se, no
prazo fixado para a formulagdo do parecer, o seu presidente assim o decidir ou a maioria simples dos seus membros
assim o requerer.

Artigo 10.°

Relatérios e revisdo

1. Até 18 de novembro de 2019 e, posteriormente, de trés em trés anos, cada Estado-Membro envia a Comissio um
relatdrio sobre a aplicagdo do seu quadro de agdo nacional. Esses relatérios contém as informagdes previstas no anexo I
e, sempre que apropriado, incluem uma justificagdo pertinente relativa ao grau de consecucio dos objetivos e das metas
nacionais referidos no artigo 3.2, n.° 1.



28.10.2014 Jornal Oficial da Unido Europeia L 307/17

2. Até 18 de novembro de 2017, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério sobre a
avaliacio dos quadros de agdo nacionais e sobre a sua coeréncia a nivel da Unido, que deve incluir uma avaliagdo do
grau de consecucdo dos objetivos e das metas nacionais referidos no artigo 3.2, n.o 1.

3. De trés em trés anos a partir de 18 de novembro de 2020, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e ao
Conselho um relatério sobre a aplicagdo da presente diretiva.

Esse relatorio deve conter os seguintes elementos:
— uma avaliagdo das medidas tomadas pelos Estados-Membros;

— uma avaliagdo dos efeitos da presente diretiva no desenvolvimento do mercado no que respeita as infraestruturas
para os combustiveis alternativos e ao seu contributo para o mercado de combustiveis alternativos para os trans-
portes, e ao seu impacto na economia e no ambiente;

— informacdes sobre o progresso técnico e o desenvolvimento do mercado no que respeita aos combustiveis alterna-
tivos no setor dos transportes e das infraestruturas pertinentes abrangidos pela presente diretiva e a qualquer outro
combustivel alternativo.

A Comissdo pode indicar exemplos de boas prdticas e fazer recomendagdes adequadas.

O relatério da Comissdo avalia também os requisitos e os prazos previstos na presente diretiva para a implantacdo das
infraestruturas e para a aplicacdo das especificagdes, tendo em conta a evolugdo dos combustiveis alternativos a nivel
técnico, econdmico e do mercado, acompanhando a sua avaliacio de uma proposta legislativa, se for caso disso.

4. A Comissio adota orientacdes relativas a comunica¢do dos elementos constantes do anexo I pelos Estados-
-Membros.

5. Até 31 de dezembro de 2020, a Comissdo revé a aplicagdo da presente diretiva e, se adequado, apresenta uma
proposta de alteragio que estabeleca novas especificagdes técnicas comuns para a infraestrutura de combustiveis alterna-
tivos abrangidos pela presente diretiva.

6.  Até 31 de dezembro de 2018, a Comissio adota, se considerar apropriado, um plano de agdo para a aplicacio da
estratégia prevista na sua Comunicagdo intitulada «Energia limpa para os transportes: uma estratégia europeia para os
combustiveis alternativos», a fim de alcangar a utilizacio mais ampla possivel de combustiveis alternativos nos trans-
portes, assegurando ao mesmo tempo a neutralidade tecnoldgica e, em particular, promovendo a eletromobilidade
sustentdvel em toda a Unido. Para esse efeito, a Comissdo pode ter em conta as necessidades e a evolugdo dos mercados
dos Estados-Membros.

Artigo 11.°

Transposicdo

1. Os Estados-Membros pdem em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente diretiva até 18 de novembro de 2016. Do facto informam imediatamente a Comissdo.

2. Quando os Estados-Membros adotarem essas disposigdes, estas incluem uma referéncia a presente diretiva ou sdo
acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. As modalidades dessa referéncia sdo estabelecidas
pelos Estados-Membros.

3. Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de direito interno que adotarem
nas matérias reguladas pela presente diretiva.
Artigo 12.°
Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.
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Artigo 13.°
Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em 22 de outubro de 2014.

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
M. SCHULZ B. DELLA VEDOVA
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ANEXO [
RELATORIO

O relatério inclui a descricio das medidas tomadas num Estado-Membro para apoiar a implantagdo da infraestrutura
para os combustiveis alternativos. O relatdrio inclui, pelo menos, os seguintes elementos:

1. Atos normativos

Informagdes sobre atos normativos, que podem consistir em medidas legislativas, regulamentares ou administrativas
de apoio a implantacdo da infraestrutura para combustiveis alternativos, como licengas de construcdo, licencas de
parques de estacionamento, certificagio do desempenho ambiental das empresas e concessdo de estacdes de servigo.

2. Medidas de apoio a aplicacdo do quadro de acio nacional

As informagdes sobre estas medidas incluem os seguintes elementos:

— incentivos diretos & compra de meios de transporte movidos a combustiveis alternativos ou a implantagdo da
infraestrutura;

— disponibilidade de incentivos fiscais para promover meios de transporte movidos a combustiveis alternativos e as
infraestruturas pertinentes;

— recurso a contratagdo ptiblica em apoio aos combustiveis alternativos, incluindo contratos conjuntos;

— incentivos ndo financeiros a procura: por exemplo, acesso preferencial a zonas restritas, politica de estaciona-
mento e faixas reservadas;

— reflexdo sobre a necessidade de pontos de abastecimento de combustivel renovédvel para a aviagio em aeroportos
da rede RTE-T de base;

— procedimentos técnicos e administrativos e legislagdo relativos a autorizagdo de abastecimento de combustiveis
alternativos para facilitar o processo de autorizagio.

3. Apoio a implantacdo e a construgio

Orgamento publico anual atribuido a criagdo da infraestrutura para combustiveis alternativos, diferenciado por
combustiveis alternativos e por modos de transporte (rodovidrio, ferrovidrio, maritimo, por vias navegdveis interiores
e por via aérea).

Orgamento publico anual para apoio a unidades de produgdo de combustiveis alternativos, diferenciado por combus-
tiveis alternativos e por modos de transporte.

Apreciagio de necessidades especiais durante a fase inicial da criagdo das infraestruturas para combustiveis alterna-
tivos.

4. Investigagdo, desenvolvimento tecnolégico e demonstragio (IDT&D)

Orgamento publico anual para apoio a IDT&D no dominio dos combustiveis alternativos, diferenciado em fungdo
dos combustiveis e dos modos de transporte.

5. Metas e objetivos

— estimativa do niimero de veiculos movidos a combustiveis alternativos esperados até 2020, 2025 e 2030;

— grau de consecucdo dos objetivos nacionais respeitantes a utilizagdio de combustiveis alternativos nos diversos
modos de transporte (rodovidrio, ferrovidrio, maritimo, por vias navegdveis interiores e por via aérea);

— grau de consecugdo, ano a ano, das metas nacionais respeitantes a criacio de uma infraestrutura para combusti-
veis alternativos nos diferentes modos de transporte;

— informagdes sobre a metodologia aplicada a fim de ter em conta a eficicia dos pontos de carregamento de alta
poténcia.
6. Evolucio da infraestrutura para combustiveis alternativos

Alteracdes do lado da oferta (capacidade infraestrutural adicional) e do lado da procura (capacidade efetivamente
utilizada).
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ANEXO I
ESPECIFICACOES TECNICAS

1.  Especificacdes técnicas para os pontos de carregamento
1.1. Pontos de carregamento de poténcia normal para veiculos a motor

Os pontos de carregamento de poténcia normal em corrente alternada (CA) para veiculos elétricos devem ser equi-
pados, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos com tomadas ou conetores de veiculos de tipo 2, em confor-
midade com a norma EN62196-2. Desde que mantenham a compatibilidade com o tipo 2, essas tomadas podem
estar equipadas com elementos como obturadores mecanicos.

1.2. Pontos de carregamento de alta poténcia para veiculos a motor

Os pontos de carregamento de alta poténcia em corrente alternada (CA) para veiculos elétricos devem ser equi-
pados, para efeitos de interoperabilidade, pelo menos com conetores de tipo 2, em conformidade com a norma
EN62196-2.

Os pontos de carregamento de alta poténcia em corrente continua (CC) para veiculos elétricos devem ser equipados,
para efeitos de interoperabilidade, pelo menos com conetores de sistemas de carregamento combinado «Combo 2»,
em conformidade com a norma EN62196-3.

1.3. Pontos de carregamento sem fios para veiculos a motor

1.4. Troca de baterias de veiculos a motor

1.5. Pontos de carregamento para veiculos a motor da categoria L
1.6. Pontos de carregamento para autocarros elétricos

1.7. Fornecimento de eletricidade da rede terrestre aos navios de mar

O fornecimento de eletricidade da rede terrestre aos navios de mar, incluindo a concegdo, instalagdo e ensaio dos
sistemas, deve ser conforme com as especificacdes técnicas da norma IEC/ISO/IEEE 80005-1.

1.8. Fornecimento de eletricidade da rede terrestre as embarcagdes de navegacio interior

2. EspecificagBes técnicas para os pontos de abastecimento de hidrogénio para veiculos a motor

2.1. Os pontos de abastecimento exteriores que fornecem hidrogénio gasoso para utilizagdo como combustivel a bordo
de veiculos a motor devem ser conformes com as especifica¢des técnicas da norma ISO/TS 20100 (relativa ao
fornecimento de hidrogénio gasoso).

2.2. O hidrogénio fornecido pelos pontos de abastecimento deve ter um grau de pureza conforme com as especificagdes
técnicas da norma ISO 14687-2.

2.3. Os pontos de abastecimento de hidrogénio devem utilizar algoritmos e equipamento conformes com a norma
ISO/TS 20100 (relativa ao fornecimento de hidrogénio gasoso).

2.4. No abastecimento de hidrogénio gasoso, os conetores dos veiculos a motor devem ser conformes com a norma
ISO 17268 (relativa aos dispositivos de conexdo para o fornecimento de hidrogénio gasoso a veiculos a motor).

3. Especificacdes técnicas para os pontos de abastecimento de gis natural

3.1. EspecificagBes técnicas para os pontos de abastecimento de GNL a embarcagdes de navegagdo interior ou a navios
de mar

3.2. Especificagdes técnicas para os pontos de abastecimento de GNL a veiculos a motor
3.3. EspecificagBes técnicas para os conetores/recetdculos de GNC

Os conetores|recetdculos de GNC devem ser conformes com o Regulamento n.° 110 da UNECE (referente a norma
ISO 14469, partes I e II).

3.4. Especificacdes técnicas para os pontos de abastecimento de GNC para veiculos a motor
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